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1 Zakladné informacie

1.1 Prehl'ad

Prijimatelom predkladaného narodného projektu, azaroven autorom tejto Studie
uskutoc¢nitel'nosti je DataCentrum elektronizacie izemnej samospravy Slovenska (d'alej len
»,DEUS"), ktory v zmysle § 9a odsek 1 zakona ¢. 305/2013 Z.z.o elektronickej podobe vykonu
posobnosti organov verejnej moci (eGovernmente) vykondva cinnosti spravcu a
prevadzkovatel'a IS DCOM. DEUS je zaujmové zdruZenie pravnickych os6b, ktorého
jedinymi ¢lenmi sa Ministerstvo financif SR (d'alej len ,MF SR“) a ZdruZenie miest a obc{
Slovenska (d’alej len ,ZMOS“).

Projekt je prisluSny k tseku verejnej spravy s kddom MetalS U00144 - Podpora socialneho
zaclenenia fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim do spolo¢nosti

Agendami verejnej spravy, ku ktorym projekt prisliucha su:

A0001912 - ZabezpecCovanie vyhotovenia preukazu fyzickej osoby s tazkym zdravotnym
postihnutim, vyhotovenia preukazu fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim so
sprievodcom, parkovacieho preukazu (projekt riesi priamo)

Zivotné situdcie, ku ktorym projekt prisliicha st

081 - Cestna doprava a parkovanie

111 - Zdravotné postihnutie a podpora socidlneho zaclenenia fyzickej osoby s tazkym
zdravotnym postihnutim do spolo¢nosti

Tabulka 1 Zdkladné informdcie - zhrnutie

Zdovodnenie vyuzitia narodného projektu a vyliucenia vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Predkladany narodny projekt riesi vyuzitie kombinacie elektronickych sluzieb pre osoby
so zdravotnym postihnutim v prepojeni na inteligentné ,internet of things“ (d’alej len
,10T“) zariadenia pre komplexné rieSenie parkovania na vyhradenych miestach pre osoby
so zdravotnym postihnutim. Synergicky tak v sebe spaja kompetencie Statnej spravy
a samospravy. Na jednej strane dojde k nasadeniu inteligentnej aplikacie pre osoby so
zdravotnym postihnutim, uprave parkovacich preukazov pre tieto osoby na
Jinteligentné“ parkovacie preukazy, a na druhej strane projekt predpoklada osadenie
inteligentnych senzorov na parkoviska urcené pre tychto znevyhodnenych obcanov,
v ramci dotknutych miest a obci. Vyznamnou suicast'ou projektu je zabezpecenie ucinnej
kontroly a vymozitel'nosti prava zo strany policie a taktiezZ zabezpecenie Statistickych
informacii o obsadenosti parkovisk urcenych pre osoby so zdravotnym postihnutim pre
ucely lepsej regulacie povinnosti vytvarat tieto parkoviska.

Vydavanie parkovacich preukazov pre fyzické osoby s tazkym zdravotnym postihnutim
je vzmysle zakona . ¢. 447 /2008 Z. z. o petiaznych prispevkoch na kompenzaciu tazkého
zdravotného postihnutia a o zmene a doplneni niektorych zakonov gescii Uradov prace
socialnych veci a rodiny, ktoré vyhotovuju parkovaci preukaz na zaklade pravoplatného
rozhodnutia o parkovacom preukaze. Urady prace, socidlnych veci arodiny, vSak




nezabezpecuju zriadovanie parkovacich miest pre osoby s taZkym zdravotnym
postihnutim (d’alej len , TZP“). Ttito povinnost ma vlastnik prislusného parkoviska. Aby
bolo moZné problematiku parkovania na vyhradenych miestach pre osoby so
zdravotnym postihnutim riesit komplexne je nevyhnutné zabezpedit jeden subjekt, ktory
bude projekt riadit a implementovat’ a je potrebné projekt riesit ako narodny projekt,
ked'ze komplexné rieSenie nie je mozné dosiahnut dopytovo - orientovanou vyzvou.
Legislativnym dévodom je fakt, Ze vydavanie parkovacich preukazov pre osoby so
zdravotnym postihnutim je vylu¢ne v gescii Uradov prace, socialnych veci a rodiny, teda
nie je mozné ho realizovat viacerymi subjektami. Technickym dévodom je fakt, Ze
osadzané inteligentné zariadenia musia byt kompatibilné s inteligentnym parkovacim
preukazom, vydavanym Uradom prace, socialnych veci a rodiny SR. Vyriesit' viaceré
problémy spojené s prevadzkovanim a zabezpecenim dostupnosti TZP parkovacich miest
je mozné za predpokladu, Ze sa spoja zaujmy o0so0b s tazkym zdravotnym postihnutim,
predstavitel'ov obci a miest a zastupcov vlady SR. Je zrejmé, Ze nedava ekonomicky
zmysel, aby sa jednotlivé mesta snazili tieto problémy riesit individualne, na zaklade
dopytovo orientovanych projektov a rieSeni. I$lo by o extrémne zdlhavy a
administrativne naro¢ny proces s otaznou uZzitkovou hodnotou. V pripade, Ze by vznikli
izolované rieSenia v jednotlivych obciach a mestach, len tazko by osoby stazkym
zdravotnym postihnutim mohli vyuzivat pri hI'adani parkovacich miest mimo miesta ich
bezného pobytu rovnaku platformu. Fragmentové rieSenia by mohli dobre fungovat' iba
v danych mestach, kvalita rieSeni by bola s vel'kou pravdepodobnostou nevyrovnana.
Zaroven sa da predpokladat, ze z ekonomického hl'adiska by nemalo zmysel riesit
modernymi technolégiami manazment TZP parkovacich miest samostatne v obciach &i
malych mestach, kde ich pocty dosahuji jednotky resp. par desiatok kusov (napr.
dokument Svetového ekonomického féra - Internet of Things, Guidelines for
Sustainability odporuca vyuzivat centralne obstaravanie IoT pre viacero miest, a to aj
s ohl'adom na fakt, Ze v niektorych pripadoch nie st [oT rieSenia samostatne ekonomicky
navratné, resp. ich navratnost nie je kvantifikovatelna). Da sa vychadzat z faktu, Ze
problémy stivisiace s manazmentom TZP parkovacich miest st rovnaké pre vietky mesta
a obce, ktoré TZP miestami disponuju. Existujte preto dobry predpoklad, aby tato téma
bola rieSena centralne, prostrednictvom narodného projektu. Dalsim dévodom pre
realizaciu narodného projektu je fakt, Ze ak by bol projekt realizovany prostrednictvom
dopytovo - orinetovanej vyzvy, kazda ziadost o NFP by predstavovala duplicitné rieSenie,
ked'Ze vystupy projektov by boli porovnatel'né s rieSeniami a vystupmi inych Ziadosti o
NFP predlozenymi inymi mestami. Funk¢éne obdobné informacné systémy by boli
separované do takej miery, Ze by vyzadovali starostlivost a drzbu v nasobne vyssej
miere, ako by sa dalo dosiahnut pri koncepcii realizicie narodného projektu. Neefektivita
navrhnutého rieSenia by podmienila nenaplnenie hlavného ciel'a implementacie OP II,
ktorym je okrem iného efektivna Statna sprava a samosprava a efektivne vyuzivanie
zdrojov ESIF (k podobnému problému a zruseniu projektov doslo napr. v ramci OP IS (vid
Vyroc¢na sprava o vykonavani OPIS za rok 2010)).

Zaroven je aj zo strany medzinarodnych organizacii odporucané realizovat' projekty
v oblasti IoT ako komplexnejsie celky, resp. baliky so zapojenim viacerych miest (napr.
dokument Svetového ekonomického féra - Internet of Things, Guidelines for
Sustainability).




Na druhej strane, ako je uvedené aj d’alej v Studii celé rieSenie je koncipované tak, aby
jeho vystupy boli vyuziteIné Sirokym spektrom subjektov verejnej spravy a
podnikatel'skych subjektov vd'aka openAPI. Tieto idaje mdézu byt nasledne pouzité v
systémoch a aplikaciach tretich stradn, v prospech celkového zlepSenia drovne a
dostupnosti elektronickych sluzieb. Prikladom st napr. informacie o obsadenosti TZP
parkovacich miest, ktoré mézu byt v budicnosti sicastou systémov ako napr. Waze,
Google Maps, Apple Maps, Sygic ¢i naviga¢nych systémov zabudovanych priamo v
motorovych vozidlach.

Prijimatel'a/partnera narodného projektu a dovod jeho urcenia

Vhodnym prijimatel'om narodného projektu je DEUS. Prijimatel vzhI'adom na charakter
projektu ma jedine¢nu poziciu zZiadatel'a v prostredi slovenského eGovernmentu. Ako
bolo uvedené vyssie, aby bolo mozné zabezpecit komplexné riesenie, projekt v sebe spaja
niekol'’ko oblasti, ktoré si kompetencne dané statnej sprave alebo samosprave. DEUS ma
v tomto smere jedinecné postavenie, kedZe ide o organizaciu zriadena MF SR ako
zastupcom Statnej spravy a zdruzenim ZMOS ako reprezentantom samospravy, prave z
dovodu aby riesila aj projekty, ktoré predstavuju prienik medzi Statnou spravou a
samospravou.

Partnerom narodného projektu bude Urad podpredsedu vlady Slovenskej republiky pre
investicie a informatizaciu (dalej len ,UPPVII SR“), ktory je v zmysle ods. § 34a, bodu 1b)
Zakona €. 575/2001 Z. z. o organizacii Cinnosti vlady a organizacii ustrednej Statnej
spravy ustrednym organom Statnej spravy pre oblast informatizacie spolocnosti. V
stilade s Operaénym programom Integrovana infrastruktira 2014 - 2020 si bude UPPVII
SR uplatiiovat maximdalne 3 % opravnenych vydavkov projektu pre implementaciu
Standardov riadenia informacno - technologickych projektov, ktoré zabezpecia aktivnu
participaciu na riadeni projektu a komplexné riadenie budovania informacnej
spoloc¢nosti

Prislusnost narodného projektu k B B i .o ..
relevantnej ¢asti PO7 OPII Narodny projekt zabezpecujuci vyuzitie

inteligentnych IoT (internet of things) zariadeni pre
komplexné rieSenie parkovania na vyhradenych
miestach pre osoby so zdravotnym postihnutim
patri do Operacného programu Integrovana
infrastruktira (OPII) - Prioritna os 7 Informacna
spolo¢nost. INVESTICNA PRIORITA 2c): Posilnenie
aplikacii IKT v ramci elektronickej Statnej spravy,
elektronického vzdelavania, elektronickej inkluzie,
elektronickej kultary a elektronického
zdravotnictva SPECIFICKY CIEL 7.6: Zlep$enie
digitdlnych zrucnosti a inklazie znevyhodnenych
jednotlivcov do digitalneho trhu (kédy intervencie
80 a81). Typy aktivit: H. Rozvoj zjednoduSeného
pristupu k informacidm a sluzbam VS pre
znevyhodnené skupiny: - Analyza moznych uprav




existujiceho obsahu a sluzieb - Implementacia
jednoduchsich sluZieb pre znevyhodnené skupiny.

Indikativna vyska finanénych .
prostriedkov uréenych na realizaciu | 9 133 014,62 EUR (suma je s DPH)

narodného projektu

1.2 Dovod

Zvy$ovanie poétu osobnych vozidiel a dopad na parkovanie TZP

Neustale zahustovane zastavby a zlepSujuca sa dostupnost kipy motorovych vozidiel, v
suvislosti s rastiicou Zivotnou uroviiou obyvatel'stva na Slovensku, majd vyrazny dopad na
narast problémov spojenych s parkovanim v mestich. Preukazatelne zaroven pribuda
priestupkov spojenych s neopravnenym parkovanim vozidiel - ¢i uz na neoznacenych
parkovacich miestach, na zeleni, alebo v zoénach kde je statie resp. zastavenie vozidla
vyslovene zakazané zvislym ¢i vodorovnym dopravnym znacenim.

Schéma 1: Pocet evidovanych osobnych vozidiel v SR

Pocet evidovanych osobnych vozidiel v SR
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Zdroj: Prezidium Policajného zboru

V ramci tohto trendu dochadza na Slovensku stale castejSie k zneuzivaniu parkovacich miest
vyhradenych pre TZP osoby. Tito I'udia patria medzi znevyhodnené skupiny obyvatel'stva a
moznost zaparkovat' motorové vozidlo na vyzna¢enom parkovacom mieste pre TZP patri
medzi jednu z mala vysad, ktorymi sa spolocnost aspoi Ciasto¢ne snazi zjednodusit a
ul'ahcit’ zivot takychto oséb. Bohuzial najma vo vacSich mestach sa stale vo vacsSej miere
stretdvame s tym, Ze na TZP miestach parkuji osoby bez potrebnych opravneni alebo tam
parkuji osoby s falo$nymi resp. skopirovanymi TZP parkovacimi preukazmi. Tento

problém suvisi aj s kazdorocne sa zvysujicim poctom vydanych parkovacich preukazov



TZP, ¢o vyvolava dopyt po rieSeni problematiky neopravneného parkovania na miestach
TZP.

Schéma 2: Rast poctu vydanych parkovacich preukazov TZP vyjadruje nasledovny graf.
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Zdroj: Analytické centrum MPSVR SR, UPSVAR

Vykonany prieskum ukazal, Ze rieSenie problematiky parkovacich miest vyhradenych pre
TZP je dolezité aj pre mesta. Pre 68,5 % respondentov je tato problematika doleZit4 az vel'mi
dolezitd. Len pre 14% respondentov je tdto problematika neddlezitd alebo vébec nie
dolezita.

Schéma 3: Délezitost oblasti rieSenia parkovacich miest pre TZP ludi s parkovacim preukazom
Z pohladu miest/velkych obci.

Do akej miery je otazka rieSenia parkovacich miest pre TZP [udi s
parkovacim preukazom vo Vasej obci/meste dolezita? Dolezitost
ohodnotte na 5 bodovej skale, kde 1 znamena velmi dolezita a 5 vébec
nie dolezita?
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Zdroj: vlastny prieskum



Prieskum taktiez ukazal, Ze mesta maji zaujem, aby rieSenie tejto problematiky pre nich
zabezpecoval ZMOS/DEUS, ked’ 80,7% respondentov odpovedalo ano na otazku ¢i by mali
zaujem, aby ZMOS/DEUS tudto problematiku za nich vyriesil.

Schéma 4. Zdaujem miest/velkych obci 0 t0, aby ZMOS/DEUS za nich vyriesil problematiku
parkovacich miest vyhradenych pre TZP

Mali by ste zaujem o to, aby ZMOS/DEUS tato problematiku za Vas
vyriesil v najblizSom obdobi?
57 odpovedi

® ano
® nie

Zdroj: vlastny prieskum

elnklizia a nastroje pre asistované Zitie ako cesta za¢lenenia TZP

Vyzvou pre nasu spolocnost je takisto spristupnenie sluzieb, ktoré bez problémov vyuziva
majoritnd spolo¢nost, vylicenym resp. znevyhodnenym skupinam. Doteraz len malé
percento TZP o0s6b vyuzivalo elektronické sluzby a hoci pomerne vysoké % TZP vlastni
moderny mobilny telefén, TZP vyuZivaju digitdlne sluZby v mens$ej miere ako majoritna
populacial. V zadujme S$tatu by malo byt zaclenit tato znevyhodnenud skupinu oséb do
digitalneho priestoru.

Pod elektronickou inkliziou, v skratke e-Inkluzia (e-Inclusion), rozumieme subor politik a
aktivit, ktorych cielom je eliminovat existujucu "digitadlnu priepast” (digital gap) v
spoloCnosti, t.j. rozdiel medzi tymi, ktori maji pristup k modernym informac¢nym a
komunika¢nym technolégiam, ako aj schopnosti a zru¢nosti ich vyuZzivat a tymi, ktori tento
pristup a potrebné zrucnosti nemajd. Elektronicka (resp. digitalna) inklizia je sucastou
procesu socialnej inkluzie. Jej cielom je vytvorenie "eurépskej informacnej spolo¢nosti pre
vSetkych" (European information society for all) tak, ako to definovala Eurépska tinia vo

! Podl'a Eurostatu vroku 2017 len 33% obyvatel'stva patriaceho medzi znevyhodnené skupiny obyvatel'stva
komunikovalo so $tatom elektronicky, oproti 47% ak sa do uvahy berie celd populacia (Eurostat, E-government
activities of individuals via websites). Z hl'adiska vlastnictva moderného mobilného telefonu vychadzame z prieskumu
TNS TNS, 60 % TZP vlastni mobilny telefon alebo tablet, pricom len 13% z tejto skupiny nevyuZiva internet.



svojich strategickych dokumentoch tykajdcich sa informacnej spoloc¢nosti. e-Inkluzia v
podstate znamend, Ze nikomu nebude odopretd moznost vyuzivat moZnosti a vyhody
informacnej spolo¢nosti - ¢i uz z dévodu veku, zdravotného znevyhodnenia, vzdelania,
socidlnej situacie, geografickej polohy (geografické znevyhodnenie vidieckych oblasti) a
pod.

Na tieto aktudlne vyzvy reaguje predloZena stadia uskutocnitelnosti. Aby boli obmedzené
finan¢né prostriedky eurdpskych Strukturdlnych ainvesticnych fondov vyuzité co
najefektivnejsie, stcastou Stddie uskutocnitelnosti je aj prieskum vykonany v ramci
ciel'ovej skupiny TZP.

Navrhovany projekt prispieva k cielu EU vyuZivat IT na zlep$enie kvality Zivota TZP
prostrednictvom zavadzania nastrojov asistovaného zitia. Eurdpa je postavena pred vyzvu
rychlo starnticeho obyvatelstva. EU sa ju snaZi riesit podporou rozvoja inova¢nych
vyrobkov a sluzieb IT, ktoré seniorom pomahaji udrzat si samostatnost a kvalitu Zivota. Za
tymto cielom Eurdpska unia vytvorila Specificky program vyskumu a vyvoja s nazvom
Aktivny a asistovany Zivot uskutoéfiovany spolo¢ne niektorymi ¢lenskymi $tatmi. EU
zarovell vyzyva, aby clenské krajiny financovali rieSenia, ktoré star§Sim I'udom umoznuju
zit aktivnym, zdravym a samostatnym Zivotom.

Medzi hlavné ciele patri

= zrychlit vyvoj a pouzivanie dostupnych, inovacnych rieSeni zaloZenych na IT, ktoré
umoznuju aktivne a zdravé starnutie doma, na pracovisku a v komunite, vratane
aplikacii v oblasti zdravotnictva a socialnej starostlivosti;

= podporovat vyvoj rieeni so zlozkou IT, ktora skor dopiiia ako nahradza ludsky
kontakt, s cielom zabezpecit, aby sa starsi I'udia necitili izolovane a aby si zachovali
samostatnost;

= vyvijat energeticky ucinné rieSenia, ktoré sa vyplatia, a ktoré prihliadaju na hl'adiska,
ako su socialno-ekonomické faktory a pohlavie.

Okrem tradi¢nych rie$eni, ktoré sa zameriavaji na vybavenie domacnosti seniorov a TZP
inteligentnymi zariadeniami sa cCoraz viac pozornosti sustred’uje na udrZanie mobility
seniorov a TZP, ato napr. prostrednictvom réznych aplikacii. V roku 2016 Eurépska
komisia podporila projekt VICINITY 2020 zamerany na asistované Zitie, kde vyznamnu
zlozku predstavuje inteligentné parkovanie prostrednictvom kamier a parkovacich
senzorov, prepojené s d'alSimi prvkami podpory asistovaného Zitia.

Rovnako cielom definovanym v strategickom dokumente pre oblast rastu digitalnych
sluzieb a oblast’ infrastruktary pristupovej siete novej generacie je v ramci podpory
elnkluzie definovana podpora Sirokej palety rieSeni pre Zivot on-line: Teleworking,
aplikacie a technoldgie pre handicapovanych, jednoduché zameranie sa na najzranitelnejSie
skupiny na okraji spolo¢nosti, ktorym informacné technoldgie mézu zlepsit Zivot, zvysit
mobilitu. Dal$im zadmerom uvedenym vtomto strategickom dokumente je poskytnut
nastroje zalozené na informacnych a komunikacnych technolégiach, ktoré zapoja
znevyhodnené skupiny, pripadne aj ich opatrovatel'ov do spolocenského a pracovného
Zivota.

Podobne aj tato Studia uskutocnitel'nosti definuje projekt, ktory prispeje k lepSej mobilite
TZP. Ako vyplyva z prieskumov, obmedzenie moZnosti vyuZitia parkovacich miest pre TZP



prispieva k tomu, Ze TZP ostavaju doma, stracaju spolo¢ensky kontakt a zhorsuje sa ich
nielen mozZnost socidlnej interakcie ale aj moznost pracovat. Vykonany prieskum
preukazuje, Ze pomerne vysoka skupina TZP dnes vyuZiva inteligetny telefén alebo tablet
a tento trend bude nad’alej rast. Z tejto skupiny obyvatelov pomerne vysoké % TZP vyuZiva
aplikacie, ¢o dava dobry predpoklad na vyuzitie vystupov projektu

Schéma 5: Technické zazemie a schopnost komunikovat zo strany cielovej skupiny

Cielova skupina - technické zazemie a schopnost’ komunikovat’

Wuzivany HW Komunikaéné platformy
H 60% vlastn/ SF alebo tablet 53% vyuZivasocialne siete alebo
v hatovacie aplikacie
58% % 66% S
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email socialne siete chatovacie aplikacie
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0 » o »
— .
DATA OD LEN WI-FI  NEVYUZIVA VYUZIVA NEVYUZIVA
OPERATORA INTERNET

Vlastnia smartfon alebo tablet (N=181)

Zdroj: Prieskum Kantar TNS (301 respondentov)

Problémy, s ktorymi sa stretavajui TZP pri vyuzivani parkovacieho preukazu TZP

Medzi najcastejSie problémy, s ktorymi je mozné sa v praxi stretnat v suvislosti s
parkovanim na TZP parkovacich miestach, patri zneuZivanie parkovacich miest
vyhradenych pre TZP a zneuZivanie TZP parkovacich preukazov. Ako ukazuje vykonany
prieskum medzi zakladné problémy definované samotnymi TZP v oblasti parkovania patria:

=  Hl'adanie (volného) parkovacieho miesta pre TZP byva narocné, zaroven pre TZP
vodic¢ov moZe byt v porovnani s ostatnymi vodi¢mi narocnejsie dostat’ sa do ciela,
pricom ak je dané miesto obsadené, musi hl'adat iné vol'né parkovacie miesto.

=  Nedostatok parkovacich miest
Nizky pocet parkovacich miest vyhradenych pre TZP na niektorych miestach a ich ,z1é"
rozmiestnenie kvoli aplikovaniu normy 4% - napr. pri obchodnych domoch zbytocne
privel’a, pri nemocniciach a poliklinikach nedostatok a pod.

= Obsadenie parkovacich miest inymi TZP resp. obsadenie parkovacich miest vozidlami
bez TZP parkovacieho preukazu



Schéma 6: Vnimanie jednotlivych problémov zo strany cielovej skupiny

AZ polovica uzivatelov ZTP parkovacieho preukazu deklaruje, Ze parkovacich miest je malo a Ze
vyhradené miesta su Casto obsadené (aj vozidlami bez preukazu)

uSUHLAS ANI, ANI mNESUHLAS NEVIEM

18% 33%

MIESTA SU CASTO OBSADENE INYMI ZTP VOZIDLAMI

NA MIESTACH CASTO PARKUJU AJ VOZIDLA BEZ ZTP PARK. PREUKAZU

MAME DOSTATOCNE MNOZSTVO PARKOVACICH MIEST PRE ZTP

NEOPRAVNENE PRIDELENE ZTP PREUKAZY (AJ PARKOVACIE)

Zdroj: Prieskum Kantar TNS (301 respondentov)

Schéma 7: Vaimanie problému hladania volného TZP parkovacieho miesta

Ako ¢asto maji TZP problém najst volné TZP parkovacie miesta pri jednotlivych Einnostiach

volnotasove aktivity

raviteva eciny I e A R 0 219 0.21%

ey S N — e 3R 6.58% 7.89%

cetedoproce I o S I TSGR 10.53%

niviteva sérac. caiavenis N SR 2368%
rivitees croze TG 1579%

B malokedy ®éasto Syelmi fasto ™ takmer vidy

Zdroj: vlastny prieskum (76 respondentov), vratane nazoru vratane nazoru Narodnej rady obcanov so zdravotnym
postihnutim v SR, ktora zastupuje 20 000 os6b s TZP

Prieskumy ukazuju, Ze pomerne vel’ké mnoZstvo osdb s TZP sthlasi s tym, Ze na parkovacich
miestach TZP parkuju aj vozidla bez TZP parkovacieho preukazu. Pomerne vysoky podiel
respondentov nevedel na niektoré otazky odpovedat alebo odpovedal ani ani. Preto bol
vykonany aj d’al$i doplnujuici prieskum medzi 16 nacelnikmi mestskych a obecnych policii.
Tento prieskum napomol lepSie identifikovat problémové oblasti, ako aj urcit preferencie
mestskych a obecnych policajtov.

©



Schéma 8: Hodnotenie situdcie v oblasti parkovania TZP zo strany MsP/OcP

Ako hodnotite situaciu s neopravnenym parkovanim na TZP miestach vo Vasom meste?
neopravnené parkovanie na TZP miestach riesime dennodenne [
neopravnené parkovanie na TZP miestach povazujeme za velky problem [ .
neopravnené parkovanie na TZP miestach musime riesit menejcasto [

problém s neopravnenym parkovanim na TZP miestach neevidujeme [N
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Zdroj: vlastny prieskum (16 respondentov)

Schéma 9: Najcastejsie problémy sivisiace s parkovanim TZP podla MsP/OcP

Akémajcastejsie@roblémyd tejtoBuvislostiliesite?
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Zdroj: vlastny prieskum, (bolo mozné oznacit max. 2 odpovede) (16 respondentov)

Schéma 10: Spésob identifikdcie porusenia zdkazu parkovanie na TZP miestach

KtoBvycajnethlasi@esp.@koeZistenéBorusenieparkovaniadai ZPEniestach?@

iné
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Zdroj: vlastny prieskum, (bolo mozné oznacit max. 2 odpovede) (16 respondentov)



Schéma 11: Preferencie MsP/OcP vo vztahu k potrebe inteligentného riesenia v oblasti
parkovania TZP

UvitalitbyBtelnteligentnéliesenie,kktorébyVasfutomatickydnapr.@mailomzlebol
prostrednictvomBms)hotifikovaloBbBheopravnenomparkovanifhaBarkovacominiestel
predzpP?@

iné
neviem [N
nie,takétoltiesenieepotrebujeme  [NNENEG
éno,akétolliesenielbyBprethasnamenalofprinos [

0% 10%0 20%0 30%3 40%0 50%0 60%0 70% 80%0 90%

Zdroj: vlastny prieskum (16 respondentov)

Prieskum priniesol pomerne zaujimavé vysledky. Najma vo vac¢Sich mestach MsP rieSia
priestupky tykajtice sa neopravneného parkovania na TZP parkovacich miestach kazdy deti
alebo to pre MsP predstavuje velky problém. Kontrola zneuZivania parkovania na TZP
miestach prebieha zvacsa pri vlastnej Cinnosti (obchddzkach) policie alebo na zaklade
nahlasenia zo strany obyvatel'ov danej lokality. Z hl'adiska priestupkov sa najcastejSie jedna
o situaciu, kedy na mieste pre TZP zaparkuje vodi¢ bez platného parkovacieho preukazu. Zo
zaslanych odpovedi, ale aj medializovanych a verejne dostupnych informacii d’alej vyplyva,
Ze pomerne ¢astym javom byva situacia, kedy prislusnici policie, pokial sa priamo nestretd
s vodicom automobilu, nie su ¢astokrat schopni posudit, ¢i preukaz na palubnej doske je
pravy alebo ¢&i sa jedna o jeho képiu, ked’ze preukazy TZP neobsahuju Ziadne ochranné
prvKky a vydavaji sa na osobu a nie na konkrétne ECV. O tom, Ze navrhovany projekt ma
svoje opodstatnenie svedci aj fakt, Ze viac ako 80% respondentov, ktori zaslali svoje
odpovede by uvitalo inteligentné rieSenie, ktoré by MsP/OcP pomahalo efektivne odhal'ovat
a postihovat priestupky suvisiace s neopravnenym parkovanim na parkovacich miestach
pre TZP

Z hl'adiska tychto priestupkov sa v praxi obvykle stretdvame s troma hlavnymi scenarmi
zneuzivania TZP parkovacich miest:

a. parkovanie na oznacenych TZP miestach vodi¢mi, ktori neprepravuju TZP osobu a
nevlastnia TZP parkovaci preukaz.

Ide o zndmy scendr, kedy TZP parkovacie miesto zneuZiva zdravy vodi¢, ktory len
jednoducho chce zaparkovat' o najblizsie ku vchodu do budovy (verejna institucia /
obchod / nakupné centrum). Takéto zneuzitie parkovania je odhaliteI'né vizualnou
kontrolou - pokial na palubnej doske nie je vylozeny parkovaci preukaz TZP, je zrejmé,
7e ide o zneuzitie parkovania na TZP mieste neopravnenou osobou.

b. neopravnené pouZzivanie képie park. preukazov

Képia parkovacieho preukazu je fotokopia origindlneho parkovacieho preukazu
vydaného opravnenej osobe zhotovena zvac$a na beznej kopirke bez toho, aby na képii
bol meneny obsah alebo uidaje. Fotokdpia byva spravidla, rovnako ako original, zaliata
v laminovacej félii. Casto byva skopirovana len predna &ast’ parkovacieho preukazu, ¢o
pri vyloZeni na palubnui dosku a beznej kontrole nie je vidiet. V praxi je pouZzivanie
képie parkovacieho preukazu pomerne castym javom. Fotokoépie legalne vydaného
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parkovacieho preukazu ¢asto vyhotovuju aj ich opravneni drzitelia. Ako najcastejsie
dovody uvadzaju obavy zo straty, poSkodenia alebo odcudzenia. Nie zriedka vSak
kopirovanie parkovacieho preukazu obhajuju potrebou mat preukaz k dispozicii pre
viacero motorovych vozidiel, ktorymi sa prepravuju. Je preto pravdepodobné, Ze kdpie
preukazu su v tychto autdch umiestnené trvalo a vodici tychto vozidiel trvale a
neopravnene vyuzivaju opravnenia, ktoré z parkovacich preukazov vyplyvaju.
Vyhotovenie fotoképie parkovacieho preukazu nie je moZzZné kvalifikovat ako
priestupok podl'a zdkona o priestupkoch.

Specifickou formou zneuZivania TZP parkovacich preukazov, je zneuzitie falzifikatu,
nelegalnej koépie resp. ukradnutého TZP parkovacieho preukazu na ziskanie
vyhradeného TZP parkovacieho miesta. Tieto vyhradené miesta st spojené s
konkrétnou ECV. K zneuZivaniu dochadza najma vo vacéich mestach, predovsetkym z
dovodu nedostupnosti beznych parkovacich miest.

c. pouZzivanie parkov. preukazov neopravnenymi osobami

NajcastejSim sposobom zneuzivania parkovacieho preukazu byva v praxi pouZzivanie
preukazu neopravnenou osobou, castokrat rodinnym prislusnikom. Neopravnena
osoba vyuziva legalne vydany preukaz na parkovanie v pripadoch, kedy sa vo vozidle
neprepravuje TZP ¢lovek.

Riesenie definovanych problémov prostrednictvom realizacie projektu

Cielom navrhovaného projektu je eliminovat najCastejSie sa vyskytujlice problémy spojené
s parkovanim TZP osdb:

a. naro¢né hladanie volnych TZP parkovacich miest (a z toho vyplyvajtice aj finan¢né
naklady na prevadzku vozidla),

b. zneuzivanie TZP parkovacich preukazov,
c. neopravnené parkovanie na TZP park. miestach,
d. neefektivna kontrola zneuzivania parkovania na TZP miestach.

e. nutnost opakovaného osobného predkladania TZP preukazu a TZP parkovacieho
preukazu Statnym/samospravnym organom a inStitdciam

f.  chybajtica pasportizacia parkovacich miest TZP

Minimalne funkéné poziadavky definované touto studiou uskutocnitel'nosti vychadzaju z
vysSie popisanych problémov sucasného stavu a poskytujui odpoved’ na to, ako tieto vyzvy
rieSit a problémy minimalizovat. Ambiciou projektu je zabezpecit jednoduché rieSenie
umoziujice ziskanie aktualnej informéacie o obsadenosti miest vyhradenych pre TZP a
navigaciu na najblizSie vol'né miesto, dosiahnutie o najvac¢Sej miery automatizacie, ¢o
najviac priblizit budtce riesenie k rezimu ,bezobsluznosti“ a v neposlednom rade priniest
vysSiu efektivitu kontroly avymoZitelnosti prava. Projekt nadvazuje na niektoré uz
realizované aktivity MPSVR SR, medzi ktoré patri elektronizacia sluzieb suvisiacich so
7iadost'ou o vydanie parkovacieho preukazu TZP (konkrétne ide o sluzbu sluzba_egov_7840
Vyhotovenie parkovacieho preukazu fyzickej osoby so zdravotnym postihnutim).
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V tejto suvislosti je potrebné mysliet na vybudovanie integra¢nych rozhrani, ktoré umoznia
efektivnu vymenu udajov medzi jednotlivymi agendovymi systémami. V pripade, Ze tomu
nebrania vaZne prekazky, legislativne obmedzenia alebo principy nakladania s osobnymi
udajmi, rozhrania by mali byt vybudované na baze Open API. Zaroven, idaje ktoré je mozné
zverejnit, by mali byt zverejnené na principe Open Data. Jedna sa najmi o tudaje o
obsadenosti TZP parkovacich miest resp. o polohe a dostupnosti vol'nych parkovisk.

Tieto Uidaje budu nasledne pouzité v systémoch a aplikaciach tretich stran, v prospech
celkového zlepSenia trovne a dostupnosti elektronickych sluzieb. Priklad - informécie o
obsadenosti TZP parkovacich miest mézu byt v budticnosti sti¢astou systémov Waze,
Google Maps, Apple Maps, Sygic ¢i navigatnych systémov zabudovanych priamo v
motorovych vozidlach.

Zvolené riesenie zabezpedi on-line sledovanie obsadenosti TZP parkovacich miest. Dana
funkénost patri medzi kI'iCové poziadavky na systém a je hlavnym nositel'om uzito¢nosti
tak pre TZP obyvatel'ov, ako aj pre mesta a obce . Rie$enie umo#ni navigaciu na vol'né TZP
parkovacie miesto prostrednictvom mobilnej aplikacie resp. webovej on-line sluzby.
Mobilna aplikacia / webova sluzba musi byt schopna poskytovat informaciu o obsadenosti
daného parkoviska v realnom ¢ase a vo formate spifiajicom $tandardy pristupnosti.

Implementované rieSenie bude fungovat v €o najvacSej miere v ,bezobsluZnom“ rezime.
Znamena to, Ze zvolené rieSenie by malo byt ¢o najmenej zavislé na aktivnych interakciach
pouzivatel'a. Sluzby budu poskytované v proaktivnom prezime, pri reSpektovani principu
sjedenkrat a dost“.

Riesenie je navrhnuté tak, aby vyzadovalo, ¢o najmenej osobnych navstev zapojenych
tiradov a institucii (Ustredie prace a soc. veci, Girady prace, obecné / mestské trady) zo
strany TZP os6b. Co sa tyka pouZitych hardvérovych a infrastruktirnych prvkov, tieto by
mali vyzadovat C€o najmenSiu mieru fyzickych zasahov - ¢i uZ pri instalacii alebo
zabezpecCovani udrzby. Z hl'adiska insStalacie senzorov na parkovacie miesta vyhradené pre
TZP, z rozhorov s cielovou skupinou TZP vyplyva, Ze instalacia senzorov na parkovacie
miesta ma zaroven potencialny ,ochranny” efekt vo vztahu k vyhradeniu parkovacieho
miesta pre TZP, ked7e sa TZP stretavaju s tym, Ze sd parkovacie miesta TZP bezdévodne
rusené. Osadenim senzora nebude moZné parkovacie miesto vyhradené pre TZP
jednoducho zrusit.

Riesenie bude taktieZ obsahovat’ overenie opravnenosti parkovania na danom TZP mieste.
V sicasnosti je opravnenost dana preukazanim (vystavenim) zalaminovaného TZP
parkovacieho preukazu, pricom vsak, ako je uvedené vyssie, vel'akrat prichadza k jeho
falSovaniu, kopirovaniu ¢i odcudzeniu a naslednému neopravnenému pouzivaniu. Takisto
mnoho vodi¢ov ¢astokrat parkuje na TZP miestach bez akéhokol'vek (pravého ¢i falogného)
TZP parkovacieho preukazu.

Tieto problémy je mozné rieSit s pomocou modernych technolégii, s vyuzitim bezdroétove;j
vymeny dat, ¢im je mozné vyrazne obmedzit moznosti zneuZivania parkovania na TZP
miestach.

Dalsie poziadavky na budtce rieSenie:

= identifikicia obsadenosti TZP parkovacieho miesta so spol'ahlivostou 99%
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= identifikdcia opravnenosti parkovacia na obsadenom TZP park. mieste so
spol'ahlivostou 99%

= analytické a Statistické vystupy obsadenosti (v ¢ase a priestore) takychto miest pre
samospravu

Vyuzitie a zohl'adnenie zahrani¢nych skusenosti

Aktudlne dianie v inych ¢lenskych krajindch v oblasti novych technologickych rieSeni,
nasvedcuje tomu, Ze jednotlivé Clenské Staty uplatiiuji vlastny pristup k riesSeniu tejto
problematiky, resp. nechavaju rieSenie tejto problematiky v kompetencii miest. To
sposobuje zakladny problém, ktorym je interoperabilita nielen na medzinarodnej drovni ale
aj na arovni vnutrostatnej. Zarovei vacsina rieSeni sa sustred’'uje len na oblast kontroly
preukazov. Najd'alej v tomto smere pokrocil pilotny projekt SIMON, ktory skimal moznost’
vyuzitia novych technolégii v oblasti kontroly zneuZivania preukazov TZP. Projekt
realizovalo konzorcium 9 partnerov (z toho 2 mestd) a bol podporeny EK v rdmci programu
CIP 2007 - 2013. Projekt skimal vyuzitie inteligentnych mobilnych telefénov, kombinacie
mobilnych telefénov a parkovacich automatov, technolégie NFC (near field communication)
a QR kédov. Vseobecne TZP ako aj dozorné organy privitali, Ze sa niekto zaobera problémom
neopravneného parkovania na miestach TZP. Napriek uré¢itym pozitivnym vysledkom,
projekt definoval aj niektoré zakladné obmedzenia:

=  Vyuzitie NFC technoldgie a QR kddov je zavislé od umiestnenia preukazu v aute,
vyskytli sa pripady, kedy nebolo moZzné skontrolovat' platnost a originalitu preukazu z
dévodu obmedzeni technoldgii, resp. z dévodu vyZzadovania aktivnej participacie TZP
pri zaregistrovani parkovacieho preukazu.

=  Vyuzitie tychto technoldgii je obmedzené prirodnymi podmienkami ako aj
obmedzenou trvacnostou NFC tagov v podmienkach, ktoré sd vytvorené v aute napr. v
horucich letnych mesiacoch, alebo napr. odrazom slnec¢ného svetla znemoznujtceho
precitat QR kod.

= Vyuzivanie NFC a QR kédov si vyZadovalo dodatoc¢né technické vybavenie kontrolérov,
ked'Ze bezné inteligentné telefony sa ukazali ako nedostatocné pre kontrolu platnosti
parkovacieho preukazu, umiestneného za sklom auta.

= Vsetky skiimané rie$enia si vyzadovali nevyhnutnu aktivnu participaciu TZP a aktivne
vyuzivanie mobilnej alebo webovej aplikicie bez ohl'adu na charakter a zavaznost
postihnutia, ako aj bez ohl'adu na droven znalosti internetu.

= Vyuzivanie GPS v ramci vlastnych mobilnych telefénov TZP na zistovanie obsadenosti
miest bolo prijaté s obavami tykajticimi sa ochrany osobnych tdajov a ich zneuzitia (big
brother effect), resp. s obavami tykajucimi sa zvySovania opotrebovania sukromnych
zariadeni TZP.

Prinosy tohto projektu pre tito stidiu uskutocnitel'nosti spocivaji v tom, Ze pomerne jasne
definuje obmedzenia skimanych technolégii a spatnt viazbu TZP a dozornych organov,
kontrolujicich opravnenost’ parkovania TZP v zahranié¢i na pilotné rie$enia. Zavery z tohto
projektu tak umoznili doplnit zakladné ocakavania a poziadavky od rieSenia
aplikovatel'ného v ramci SR, najma:

= Vstrednodobom, ani dlhodobom horizonte nie je mozné na trovni EU o¢akavat prijatie
legislativy alebo pravidiel upravujicich vyuzivanie novych technoldgii v suvislosti s
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parkovacim preukazom TZP. KedZe v ramci viacerych krajin, resp. v ramci viacerych
samosprav v zahrani¢i sd vyvijané vlastné technologické rieSenia nie je moZné
ocakavat Standardizaciu na urovni EU v tejto oblasti.

= Je nevyhnutné zabezpecit centrdlne rieSenie na narodnej drovni, kedZe lokalne
rieSenia miest, neadresuji zakladné poZiadavky TZP na jednoduchy pristup a
nevyzadovanie viacerych aplikacii pre zobrazovanie vol'nych miest, a to aj s ohl'adom
na legislativne stanoveny spdsob vydavania preukazov TZP v Slovenskej republike.

= Je nevyhnutné zabezpecit, aby rieSenie umoziiovalo vyuzivanie dat tretim stranam
(prostrednictvom openAPI) a tak umoznilo v buduicnosti vznik nadnarodnych
platforiem alebo rieSeni v ramci EU.

=  Pilotny projekt ukazal, Ze dnes uz st dostupné aplikacie sikromnych providerov, ktoré
napliiaji potreby v kapitole 1.2. a nie je preto pre $tat u¢elné vyvyjat vlastni aplikaciu.
RieSenim by teda malo byt obstaranie multimandantnej licencie pre aplikaciu
obsahujicu rozhranie pre uzivatel'ov, ako aj rozhranie pre verejnu spravu, vratane
garancie prevadzky minimalne pocas doby udrzatelnosti projektu, ako aj garancie
bezpecnosti osobnych udajov v zmysle GDPR a garancie openAPI pre umozZnenie
vyuzivania dat aj inym uZzivatel'om.

= Pilotny projekt rovnako ukazal, ze vyuzitie NFC alebo QR kédov nie je stabilné a
dostatocne udrzatel'né (technické a prirodné podmienky) a bez toho aby bol aktivne
vyuzivany mobilny telefén nepokryva vSetky poziadavky (napr. na ziskanie informacie
0 obsadenosti miesta), je preto potrebné uvazovat s robustnejSim rieSenim, avsak s
podmienkou dodrzania value for money.

»  Hoci vyuzivanie inteligentnych zariadeni a zvySovanie vyuZivania internetu (vratane
mobilného) je jednym z hlavnych ciel'ov projektu definovaného v tejto studii, zo
skasenosti z projektu SIMON je zrejmé, Ze vlastnictvo inteligentného mobilného
telefénu nemdze byt pre TZP podmienkou v stvislosti s vyuzivanim parkovacieho
preukazu TZP.

Priklady z inych krajin

Projekt SIMON sme do popredia uviedli Specificky, kedZe bol podporovany Eurépskou
komisiou ako vyskumny projekt s inovacnym aspektom. Samotny projekt SIMON sa vSak
nezaoberal spdsobom ako monitorovat obsadenost’ parkovacich miest pre TZP bez potreby
ich aktivnej participacie a ako efektivne ziskat online informacie o neopravnenom
parkovani. Poslednych niekolko rokov sa vSak tematika technolégii a rieSeni pre smart
parking a obzvlast pre zamedzenie zneuZzivania vyhradeného parkovania dostava do
popredia v celej EU ale aj vo svete (USA, Australia, Novy Zéland). Viacero pilotnych
projektov preukazalo efektivnost a udrzatelnost rieSeni zaloZzenych na kombinAacii
inteligentnych senzorov a aktivnych identifika¢nych prvkov a nadvézujucich aplikacii.

Viacero z tychto rieSeni bolo podporenych vladnymi alebo eurépskymi dotacnymi
programami a schémami. Za vSetky je mozné spomenut projekty Valadollid - Palencia
Smart City projects, ktory sa taktieZz zaoberal rieSenim monitoringu obsadenosti
parkovacich miest pre TZP prostrednictvom inteligentnych senzorov. Co sa tyka
implementacie va¢sieho poltu senzorov inteligentnych rie$eni pre parkovanie TZP v
Taliansku bol z eurépskych zdrojov realizovany projekt ,No Far Access“. V ramci tohto
projektu bolo v mestach Livorno a Lerici zavedeny integrovany systém pozostavajuci z
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inteligentnych senzorov, elektronickych parkovacich preukazov a inteligentnej mobilnej a
webovej aplikacie. Zaujimavostou tohto projektu bol fakt, Ze hoci boli dostupné rieSenia pre
elektronické parkovacie preukazy v podobe mobilnej aplikacie, TZP ako aj municipality
preferovali zariadenie umiestnené na skle automobilu (obdoba palubnej jednotky pre
myto).

Poslednym prikladom je City of Westminster z Velkej Britanie, kde zavadzaji komplexné
rieSenie pre inteligetné parkovanie (nielen pre TZP) zaloZené na inteligentnych senzoroch
a aktivnych identifika¢nych prvkoch s vyuziim RFID ¢ipov. V ramci pilotného rieSenia
zaviedli 3400 senzorov a z prvého vyhodnotenia vysledkov je zrejmé, Ze sa postupne zniZuje
priemerny ¢as na najdenie parkovacieho miesta a zvysuju sa prijmy z platenia parkovného.
Za implementaciu tohto riesenia ziskalo City of Westminster niekol'’ko oceneni (Tech
Success Awards (2013); the Innovation in Technology at the Real IT Awards (2014 & 2016)
British Parking Technology award (2014). Ako nevyhoda z hl'adiska preferencii TZP sa javi
nutnost’ pouzivat samostatny RFID &ip naviac od preukazu TZP. Vietky vys$sie uvadzané
rieSenia definujui ako jeden z hlavnych benefitov tychto projektov, on-line prepojenie na
kontrolné organy, ktoré tak maja aktudlne informacie o neopravnenom parkovani a mézu
vykonat' zasah na mieste.

1.3 Rozsah

Rozsah projektu z hl'adiska obsahovej stranky je definovany viacerymi parametrami kam
patria pravidla opravnenosti PO7 OP II, disponibilnd alokacia, ciel' dosiahnut najvyssiu
hodnotu za Co najmenej penazi, ako aj preferencie cielovych skupin. Rozsah projektu
definuje nasledovna schéma.
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Schéma 12: Rozsah projektu

Oblast parkovania

Parkovacia
politika

Pridelovanie
parkovacich
miest

Smart
parking

Vystavba
parkovacich
miest

Sukromné
parkoviska

Rozsah projektu

Pasportizacia
park. miest

Oblast pomoci TZP

DostupnejSie
sluzby pre TzP

Zlepsovanie
Fivota TZP
prostrednictvom
loT

Parkova
nie TZP

Kontrola dodrZiavania
vynucovanie zakonov
sUvisiacich s
parkovanim

Kompenzicie a
prispevky

Osobna
asistencia

Projekt vsebe spija dve zakladné oblasti, ato oblast pomoci TZP aoblast rieenia
problematiky parkovania. Prienik tychto dvoch oblasti definuje zakladny ramec projektu.

Z hl'adiska pokrytia parkovacich miest, projekt bude pokryvat parkovacie miesta v gescii
institdcii verejnej spravy (nielen vo vlastnictve mesta a obce, ale aj VUC, §tatna sprava a
pod.) tak aby spiiali podmienku hodnoty za peniaze. To znamena na zaklade spoluprace s
MsP, mestom, zastupcami TZP a zastupcami institicii sa po vykonani pasportizacie
zadefinuji miesta kde bol identifikovany problém s parkovanim a dochiadza tam k
neopravnenému parkovaniu. Rozsah rieSenia je presne definovany ako pokrytie 5500
parkovacich miest vyhradenych pre TZP z celkovych odhadovanych 10 000 takychto
parkovacich miest a vybavenie 110 000 TZP aktivnym identifika¢nym prvkom.

Hlavnych aktérov projektu, ich role, poziadavky, obmedzenia a IS popisuje nasledovna

tabulka
Tabul’ka 2 Prehlad aktérov projektu ; _
Aktér DEUS MPSVR SR Ustredie PSVaR /Urady

PSVaR

DEUS, ako zaujmové
zdruzenie pravnickych
0sOb, zalozené MF SR
a ZMOS. DEUS ma ciel
spojit zaujmy oséb s
tazkym zdravotnym

Rola aktéra

V suvislosti s parkovacimi
preukazmi koordinuje
¢innost Ustredia a iradov
vo veciach podpory
socidlneho zaclenenia
fyzickej osoby s tazkym

Vykonava v druhom stupni
Statnu spravu vo veciach
preukazu a parkovacieho
preukazu, zabezpecuje tlac a
distribtciu tlaciv preukazu a
parkovacieho preukazu pre
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postihnutim,
predstavitel'ov obci
a miest a zastupcov
vlady SR.

zdravotnym postihnutim
do spoloc¢nosti a lekarskej
posudkovej ¢innosti. Je
gestorom zakona ¢.
447/2008 Z. z.

Zakon o peniaznych
prispevkoch na
kompenzaciu tazkého
zdravotného postihnutia

urady, spracuva informacie
o Statistickych vykazoch o
pocte fyzickych os6b s
tazkym zdravotnym
postihnutim, ktorym bol
vyhotoveny preukaz, o
fyzickych osobach s tazkym
zdravotnym postihnutim,
ktorym bol vyhotoveny
parkovaci preukaz a
predkladd ich ministerstvu.
Urady prace rozhoduju o
parkovacom preukaze, jeho
odnati a o povinnosti vratit
parkovaci preukaz, spraciva
informdcie o Statistickych
vykazoch o pocte fyzickych
0s6b s tazkym zdravotnym
postihnutim, ktorym bol
vyhotoveny parkovaci
preukaz a predklada ich
Ustrediu, vyhotovuje
parkovaci preukaz, vedie
evidenciu o vyhotovenych
parkovacich preukazoch
elektronicky a zabezpecuje
skartaciu vratenych
parkovacich preukazov.

IS DEUS v sucanostti MPSVR SR prevadzkuje IS | Z hl'adiska projektu Ustredie
prevadzkuje IS DCOM | RSD, ktory okrem iného | a urady prace socidlnych
z hl'adiska projektu je | zabezpecuje proces veci a rodiny SR vyuzivajua IS
relevantnym IS podavania ziadosti, RSD, ktory okrem iného
parkovania osob s vydavania a evidencie zabezpecCuje proces
tazkym zdravotnym parkovacich preukazov podavania ziadosti,
postihnutim. TZP a ktory bude vydavania a evidencie
integrovany s aplikaciou | parkovacich preukazov TZP
obstaranou v ramci a ktory bude integrovany
projektu s aplikaciou obstaranou
v ramci projektu
Aktér TZP Mesta/Obce Mestské
policie/Obecné
policie
Rola aktéra | Predstavuju hlavnua Mestské a obecné Tturady | Mestské a obecné
cielovu skupinu prostrednictvom ¢innosti | policie st
projektu, ktora bude svojich  stavebnych uradov | zodpovedné za vykon
(kolaudacné konania) | kontroly
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vyuzivat vysledky
projektu.

zabezpecuju dodrziavanie
vyhlasky ¢. 532/2002, ktora
okrem iného stanovuje pocty
parkovacich miest
vyhradenych pre TZP osoby.
Mestské tUrady tiez moZzZu

poskytovat’ vyhradené
parkovanie pre drzitelov TZP
preukazov na verejne
dostupnych parkoviskach,

ktoré sd vsprave mesta.
Takéto parkovacie miesto je
osadené dopravnou znackou
oznacujucou parkovisko pre
TZP osobu, spolu
s doplnkovou znackou, na
ktorej je vyznacené ECV
vozidla.  Mestské  urady
zaroven pripravuju
arealizuju mestsku
parkovaciu politiku.
Predstavuja hlavnu ciel'ovi
skupinu projektu, ktora bude
vyuzivat vysledKky projeku.

opravnenosti
parkovania na
parkovacich miestach
vyhradenych pre
drzitel'ov TZP
parkovacich
preukazov a rieSenie
zistenych  pripadov
neopravneného
parkovania na tychto
miestach v zmysle
zakona o obecnej
policii.

IS

nerelevatné

V zavislosti od konkrétneho
mesta. VSetky mesta
disponuju vlastnym IS, ktoré
sa odliSuju poskytovanymi
funkcionalitami a cih
urovinou. V ramci projektu
bude pre mesta poskytnuty
administratorsky modul a to
bud’ vo forme cloudovej
aplikacie alebo vo forme
integracného rozhrania
prostrednictvom ktorého
mesto bude moct integrovat
vlastny IS s aplikaciou.

V zavislosti od
konkrétneho mesta.
MsP disponuju
vlastnym IS, ktoré sa
odlisuju
poskytovanymi
funkcionalitami a ich
uroviou. V rdmci
projektu bude pre
MsP poskytnuty
administratorsky
modul a to bud’ vo
forme cloudove;j
aplikacie alebo vo
forme integracného
rozhrania
prostrednictvom
ktorého mesto/MsP
bude méct
integrovat vlastny IS
s aplikaciou.
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Z hl'adiska rozsahu s$tudie uskutocnitelnosti je predmetom S$tudie uskutocnitel'nosti
posudenie alternativ, identifikacia a popis najvhodnejSieho rieSenia pre komplexné
elektronické rieSenie problematiky parkovania TZP. Vramci pripravy $tadie
uskutocnitel'nosti sa uskutocnili podporné prieskumy s ciel'om zistit preferencie a potreby
cielovej skupiny projektu, ktorou si prave osoby s tazkym zdravotnym postihnutim.
Uéelom bolo vyuZit obmedzené finan¢né prostriedky o najefektivnejsie a zaroveti
navrhnat rieSenie, ktoré bude technicky, administrativne, ekonomicky ale aj
environmentalne udrzatelné.

V radmci pripravy Studie uskutocnitel'nosti boli realizované 4 prieskumy medzi ciel'ovymi

skupinami, a to: 5

= prieskum medzi TZP s cielom ziskat zdkladné informécie o ich spravani, vyuzivani
inovativnych/inteligentnych technolégii a ich preferenciach vo vztahu k projektu

* doplnkovy prieskum medzi TZP v spolupraci s asociaciami TZP, ktorého tilohou bolo
najma pre potreby CBA ziskat dodato¢né udaje o frekvencii navstev jednotlivych miest,
Case, ktory stravia pri hl'adani vol'ného miesta na parkovanie, ale aj oich zaujme
vyuzivat' takéto rieSenie.

= prieskum medzi nacelnikmi mestskej/obecnej policie s cielom zistit ich pohl'ad na
problematiku neopravneného parkovania TZP, ziskat zakladni bazu dat pre
aproximaciu poctu neopravnenych parkovani v ramci SR (vid’ Cast financ¢na analyza)
a zistit predpokladany zaujem o vyuZzivanie rieSenia.

= prieskum medzi primatormi s cielom ziskat informdacie o mestach, ktoré uz maju
vlastné rieSenie a ziskat informacie o zaujme miest vyuzivat' vysledky navrhovaného
projektu. Do ¢asu vypracovania Studie uskutocnitelnosti potvrdilo zaujem o zapojenie
do projektu viac ako 50 miest, vratane vel’kych miest vo vel'’kostnej kategorii nad 80 tis.
obyvatel'ov. Tieto mesta zaroven potvrdili zaujem, aby tuto problematiku za nich riesil
DEUS.

Zavery jednotlivych prieskumov su vzdy uvedené v prisluSnej casti Stadie
uskutocnitel'nosti, ku ktorej sa vzt'ahuju.

Vramci realizacie Stidie uskutocnitelnosti boli preskimané mozZnosti pre zavedenie
komplexného rieSenia pre parkovanie 0s6b s tazkym zdravotnym postihnutim. Projekt sa
bude skladat z osadenia nezavislych senzorov napajanych z batérie v kombinacii s aktivnym
identifika¢nym prvkom, s vlastnou aplikaciou pre TZP a povinné osoby (mesto, mestska
policia) s prepojenim na MPSVR SR a so zabezpeCenim otvorenosti prostrednictvom
openData a openApi.

Stdia uskuto¢nitelnosti obsahuje:

= popis motivacie zakladnych stakeholderov a ich zaujmy, vratane vysledkov
realizovaného prieskumu,

= popis legislativy a jej potrebné zmeny,

= popis najvhodnejsej alternativy, na zaklade multikriterialnej analyzy,

= biznis architekturu rie$enia,

= architekturu informacnych systémov znazoriujucich vnitorni kompoziciu systému a
integracné vazby systému s okolim,
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= technologicku architekturu,

= vysledky ekonomickej analyzy a kvantifikované prinosy a naklady, ktoré si vyziada
realizicia projektu,

= v Casti implementacia a migracia su vysvetlené zakladné etapy,

=  vramci prevadzky rieSenia, je uvedeny popis podpory pouzivatel'ov a popis kompletnej
prevadzky riesenia.

Vramci Studie uskutocnitelnosti bola realizovand multikriteridlna analyza
prostrednictvom viacerych krokov. V prvom kroku boli posidené alternativy pre rieSenie
biznis poziadaviek, vdruhom kroku fyzickych prvkov avtretom kroku boli postudené
alternativy pre aplikacné rieSenie. Pri vyhodnocovani jednotlivych alternativ bola
posudzovana aj moZnost’ celoeurépskeho rieenia, a to aj s ohl'adom na snahy EU zjednotit
nielen format a obsah parkovacieho preukazu TZP ale aj podmienky pre jeho vyuZivanie a
sposob kontroly dodrziavania tychto podmienok. Napriek tomu, Ze Eurépska komisia
vydala Odpordcania Rady 98/376/ES zo 4. jina 1998 o parkovacich preukazoch pre
invalidov (doplnené vroku 2008), ktoré stanovuje odpordcany format parkovacieho
preukazu pre TZP, podmienky, za ktorych sa preukazy vydavajt, ako aj ich format nie st zo
strany Eurépskej unie zdvazne upravené aregulované. Nalezitosti preukazu, rovnako aj
sposob jeho ziskania si teda urcuju jednotlivé clenské staty svojimi pravnymi predpismi.

Aj z tohto dovodu nie je realne oc¢akavat aplikaciu celoeurépskeho riesenia zavazného pre
vSetky clenské krajiny.

Pouzité skratky a znacky

Tabulka 3 Skratky a znacky

Skratka / Znacka Vysvetlenie

CIP Competitiveness and Innovation Framework Programme
DEUS DataCentrum elektronizacie izemnej samospravy Slovenska
ECV Eviden¢né &islo vozidla

EU Eurépska tnia

IoT Internet of Things (Internet veci)

ISRSD Informacny systém riadenia socidlnych davok

MF SR Ministerstvo financif SR

MPSVR SR Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR

MsP Mestska policia

NFC Near field communication

OcP Obecna policia

SIMON Assisted mObility for older and impaired users

Tzp Osoby s tazkym zdravotnym postihnutim

UPPVII SR Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu
UPSVaR SR Ustredie/Urad prace, socialnych veci a rodiny SR

ZMOS Zdruzenie miest a obci Slovenska
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2 Manazérske zhrnutie

VyrieSit viaceré problémy spojené s prevadzkovanim azabezpefenim dostupnosti
TZP parkovacich miest je moZné za predpokladu, Ze saspoja zaujmy TZP obéanov,
predstavitel'ov obci a miest a zastupcov vlady SR. Je zrejmé, Ze nedava ekonomicky zmysel
aby sa jednotlivé mesta snazili tieto problémy riesit individualne, na zaklade dopytovo
orientovanych projektov a rie$eni. I$lo by o extrémne zdlhavy a administrativne naroény
proces sotaznou uZzitkovou hodnotou. V pripade, Ze by vznikli izolované rieSenia
v jednotlivych obciach a mestach, len tazko by TZP obé&ania mohli vyuZivat pri hladani
parkovacich miest mimo miesta ich bezného pobytu rovnakd platformu. Fragmentové
rieSenia by mohli dobre fungovat iba v danych mestach, kvalita rieSeni by bola s velkou
pravdepodobnostou nevyrovnand. Zaroveil sa da predpokladat, Ze z ekonomického
hl'adiska by nemalo zmysel riesit modernymi technolégiami manazment TZP parkovacich
miest v obciach ¢i malych mestach, kde ich pocty dosahuji jednotky resp. par desiatok
kusov.

Da sa vychadzat' z faktu, Ze problémy stivisiace s manazmentom TZP parkovacich miest si
rovnaké pre vietky mesta a obce, ktoré TZP miestami disponuji. Existujte preto dobry
predpoklad, aby tato téma bola riesena centralne, prostrednictvom narodného projektu.
NajvhodnejSie predpoklady pre zastreSenie projektu ma DEUS, kedZe zdruzuje tak
predstavitelov centralnej vlady ako aj ZMOS, disponuje dostato¢nymi l'udskymi a
odbornymi kapacitami. DEUS ma zaroven skisenosti z minulosti s implementaciou vel'’kého
narodného projektu v oblasti zavadzania elektronickych sluzieb pre obcanov. KIicové role
a benefity pre hlavnych aktérov projektu popisuje nasledovny obrazok:
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Schéma 13: Hlavné benefity projektu

DEUS aoun) UPSVaR

[ J
Administraéna aplikacia Ef Q

Parkovacie senzory s inteligentnou
aplikacnou logikou .

Mobilna aplikacia

s Itelgertnou Parkovaci preukaz
Prevadzka aplikacii a udrzba senzorov % navigéciou E
y Y
MESTO/OBEC fzp / Tzp-5
= 1
—2%
1 ks @D
BENEFITY PRE SAMOSPRAVU BENEFITY PRE TZP OBYVATELOV

DOSTUPNEJSIE PARKOVACIE MIESTA
INFORMACIE O OBSADENOSTI V REALNOM CASE
NAVIGACIA NA TZP PARKOVACIE MIESTA

UDAJE O DOSTUPNOSTI A VYTAZENOSTI PARKOVACICH MIEST
EFEKTIVNEJSIA KONTROLA A VYMAHANIE PORIADKU

BENEFITY PRE STAT
ZAMEDZENIE FALSOVANIA TZP PREUKAZOV
LEPSIA REGULACIA NA ZAKLADE ZISKANYCH STATISTICKYCH DAT

Hlavnym zdrojom motivacie pre realizaciu tohto projektu, ako aj hlavnym zdrojom
poziadaviek na funkcionality rieSenia boli vykonané prieskumy medzi cielovou skupinou,
kam patrili TZP vlastniaci parkovaci preukaz, resp. sprevadzajice osoby, ktoré
doprevadzaji TZP pri rieSeni ich Zivotnych situacii. Okrem prieskumov boli pri priprave
stadie uskutocnitelnosti realizované aj stretnutia so zastupcami zdruzeni a asociacii
zastupujucich TZP a so zastupcami Uradu komisara pre osoby so zdravotnym postihnutim.
Uznesenim €. 75 z 29. jina 2018 vyslovil projektovému zameru zavedenia manazmentu
inteligentného parkovania na parkovacich miestach vyhradenych pre osoby s tazkym
zdravotnym postihnutim podporu Vybor pre osoby so zdravotnym postihnutim Rady vlady
SR pre l'udské prava, narodnostné mensiny a rodovi rovnost.

Taktiez vykonany prieskum medzi nacelnikmi mestskej aobecnej policie, ktory
identifikoval problémové oblasti, ako aj ich preferencie a potvrdil vyuzivanie navrhovaného
rieSenia zo strany Ms/OcU.

Aby mal projekt zmysel musi mat jasne definovant podporu cielovych miest. Zrealizovany
prieskum medzi primatormi ukazal, Ze majui zaujem orieSenie, ktoré ma priniest
navrhovany projekt. Do Casu vypracovania Stadie uskutocnitelnosti potvrdilo zaujem
o zapojenie do projektu viac ako 50 miest, vratane vel'kych miest vo vel'kostnej kategorii
nad 80 tis. obyvatel'ov.

Motivaciou projektu je rovnako zabezpecit plnenie Eurdpskej stratégie pre oblast
zdravotného postihnutia, ktora stanovuje stratégiu ako umoznit I'ud'om so zdravotnym
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postihnutim plne vyuzit vSetky ich prava a zapojit sa do spolo¢nosti a ekonomiky rovnakym
sposobom ako infl'udia. S cielom zabezpecit redlnu implementaciu tejto stratégie, Eurépska
komisia identifikovala Specifické ciele a aktivity k jej naplneniu. Nasledne su tieto aktivity
vyhodnocované a monitorované. Jednou z tychto aktivit podporanych EK je najdenie
moznosti novych technologickych rieSeni pre rozvoj elektronickych parkovacich preukazov
TZP a kontrolnych systémov pre zabezpecenie ich kontroly.

S cielom dosiahnut' ¢o najvacsiu hodnotu za vynaloZené finantné prostriedky Stddia
uskutocnitelnosti navrhuje obmedzené financné zdroje investovat primarne do
technologickej infrastruktiry v podobe 5500 senzorov osadenych na parkovacich miestach
TZP a do 110 000 tokenov - aktivnych identifika¢nych prvkov v podobe plastikovych kariet,
ktoré sa stant sti¢astou parkovacieho preukazu TZP. Do samotného softvérového riesenia
Stadia uskutocnitel'nosti navrhuje investovat len malu Cast finanénych prostriedkov
priblizne v rozsahu 10% ato zdovodu, Ze ako ukazuje eurdpsky projekt SIMON ale aj
verejne dostupné informacie na trhu st uz dnes dostupné cloudové riesenia, ktoré ponukaja
multimandantnu licenciu schopnu pokryt biznis poziadavky jednotlivych stakeholderov
a zabezpecit pozadované biznis sluzby a funkcie. Projekt SIMON okrem iného napomohol
pri definovani vhodného riesenia pre tento projekt, ked'ze odhalil nedostatky niektorych
technoldgii, s ktorymi bolo moZné prvotne uvazovat' a identifikoval potrebu rieSenia, ktoré
zvladne naro¢né prirodné a technologické poziadavky.

Implementacia projektu bude realizovana v dvoch nadvéazujucich fazach.

Faza 1 - pilotna faza overenie konceptu a realizacie rieSenia v 3 pilotnych mestach.
Ciel'om pilotnej fazy bude overenie proof of concept v ramci miest a TZP. Hlavnym zdrojom
overenia bude funk¢nost komunikacie medzi senzorom a aktivnym identifikacnym prvkom
v automobile a funk¢énost komunikacie s cloudovou aplikaciou a to v réznych prirodnych a
technickych podmienkach. Na zaklade realizacie a vyhodnotenia proof of concept bude
implementovana 2 faza projektu, ktort predstavuje plosny rollout v ramci jednotlivych
miest.

Faza 2 - PloSné rozsirenie

Po vyhodnoteni prvej fazy, splneni kritérii a na zadklade vykonanej pasportizacie bude na
zaklade komunikacie s mestami a obcami realizovany ploSny rollout. Samotné samospravy
maju najlepsi prehl'ad o problémovych lokalitdch, o miestach kde dochadza k zneuzivaniu
parkovania na TPZ miestach naj¢astejsie. Vlastnictvo senzora zostava v kazdom pripade v
majetku DEUS. V ramci plo$ného rozsirenia a vymeny parkovacich preukazov TZP je
potrebné zohl'adnit' ndbehovii krivku vymeny parkovacich preukazov TZP.

Z hl'adiska financénych narokov rieSenia, vyvoj v oblasti technolégii pre tzv. internet veci
(IoT - Internet of things) dynamicky napreduje. S vyuzitim niektorych novych technolégii
(ako napr. Bluetooth 5.0) projekt priamo pocita. Niektoré nové technolégie v Stadiu
overovacej prevadzKky (ako napr. ,samodobijacie“ senzory) by mohli byt vyuzité pocas
prevadzky pri obnove zariadeni. Je preto mozné predpokladat’ aj pokles cien jednotlivych
technologickych prvkov projektu. Vzhladom kuvedenému, cenu projektu uvedenu
v kapitole 1 povaZujeme za maximalnu cenu pre rieSenie a mnozstvo technologickych
prvkov definované Stidiou (pocet senzorov, pocet aktivnych identifikacnych prvkov)
a predpokladdme dosiahnutie d'alSich dspor vramci verejného obstaravania, resp. uz
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vramci stanovovania predpokladanej hodnoty zakazky, ako aj vramci obnovy pocas
prevadzky projektu.

2.1 Motivacia

Tabul'ka 4 Motivdcia - budiici stav

Suhrnny popis

ZdruZenie DEUS bolo zaloZené ZMOS a MF SR za ti¢elom podpory informatizacie MUS
s ambiciou poskytovat' eSluzby pre fyzické a pravnické osoby.

e ZMOS zastupovalo k 31.12.2017 z celkového poctu 2 926 obci, miest a mestskych
Casti 2 786 subjektov, ¢o znamena 95 % organizovanost na dobrovolnom
principe.

e MF SR je zodpovedné za aloka¢nu efektivnost verejnych zdrojov.

Vzhl'adom na vymedzenie posobnosti DEUS v § 9a zdkona o eGovernmente, ako
organizacie ucelovo zriadenej pre potreby Gzemnej samospravy, nie je jeho ambiciou
poskytovat’ sluzby subjektom mimo tento okruh. Poskytovanie sluzieb pre komercné
subjekty vSak v zasade nevylucuje, zvlast pokial takéto sluzby podporia alebo umoznia
skvalitnenie alebo zefektivnenie sluzieb komerc¢nych subjektov pre obce a mesta. V case
tvorby studie uskutoCnitelnosti vSak nie je mozné objektivne odhadnut takéto prijmy
vopred, ked'Ze ide len o teoretickil mozZnost a nie je zndma (a ani nie je mozné ju ex-ante
vypocitat) vyska ceny, ktora by bola za takéto sluzby pozadovana a zaroven nie je znamy
(anie je ho mozné ani objektivne odhadnut) oakavany pocet uzivatel'ov. DEUS v pripade
vytvorenia takého prijmu, oznami tuto skutocnost poskytovatel'ovi pomoci tak, aby bolo
mozné vykonat vypocet financnej medzery v sulade s prislusnou slovenskou a eur6pskou
legislativou.

Hlavnym poslanim DEUS je:

e podpora informatizacie samospravy,

e rozvoj a dodavka IT sluzieb pre samospravu s pridanou hodnotou,

e zastupovanie zaujmov samospravy voci organom Statnej spravy, Uzemnej
samospravy a d'alSim pravnym subjektom.

Na zéklade vykonaného prieskumu medzi TZP, na zaklade poZiadaviek a stratégii EK
v oblasti podpory parkovania pre TZP, na zdklade poZiadaviek dal$ich stakeholderov, ako
aj na zaklade ciel'ov OP II boli definované poziadavky a motivacia pre realizaciu projektu
zameraného na komplexné elektronické rieSenie problematiky parkovania TZP.
Motivaciou je zabezpecit pristupnost parkovania pre osoby stazkym zdravotnym
postihnutim prostrednictvom aktualnej informacie o obsadenosti miest vyhradenych pre
TZP, navigacie na najbliZ$ie volné miesto, zamedzenia neopravneného parkovania na
miestach vyhradenych pre TZP, efektivnej$ej kontroly opravnenosti parkovania a lep$ej
vymozitelnosti prava, azaroven aj ziskavania Statistickych informacii o obsadenosti
parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim, ato pre budicu lepsiu
regulaciu povinnosti vytvarat tieto parkovacie miesta. Motivaciou je rovnako zabezpecit
plnenie Eurédpskej stratégie pre oblast zdravotného postihnutia, ktora stanovuje
stratégiu ako umoznit I'ud'om so zdravotnym postihnutim plne vyuzit vSetky ich prava a
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zapojit sa do spolo¢nosti a ekonomiky rovnakym sposobom ako ini lI'udia. S cielom
zabezpelit redlnu implementaciu tejto stratégie, Eurdépska komisia identifikoval
Specifické ciele a aktivity kjej naplneniu. Nasledne su tieto aktivity vyhodnocované
a monitorované. Jednou z tychto aktivit podporovanych EK je ndjdenie moznosti novych
technologickych rieseni pre rozvoj elektronickych parkovacich preukazov TZP
a kontrolnych systémov pre zabezpecenie ich kontroly.

Pre meratel'ny ukazovatel projektu boli zvolené nasledovné ukazovatele OP II

Ukazovatel - Pilot M] Pociato¢na Ciel'ova hodnota
hodnota 2018 2020
ZvySenie pouzivania pocet | 0 875

elektronickych sluzieb
znevyhodnenymi skupinami

Pocet novych alebo pocet | 0 5
modifikovanych elektronickych
sluzieb eGovernmentu pre
potreby identifikovanych
znevyhodnenych skupin

Ukazovatel’ - Rollout MJ | Poéiatoéna hodnota CielPova
2020 hodnota 2022
Zvysenie pouzivania pocet 875 27 125

elektronickych sluzieb
znevyhodnenymi skupinami

Ukazovatel' vyjadruje pocet jednotlivcov patriacich do znevyhodnenej skupiny, ktoré
vyuziva elektronické sluzby eGovernmentu. Podmienkou tohto ukazovatela je, Ze sluzby
musia byt podrobené analyze na urcenie, ¢i ich funkcionalita je pre vybrané
znevyhodnené skupiny prospesna. Uvedené bolo splnené v ramci pripravy tejto Studie
uskutoénitel'nosti vykonanim prieskumu medzi TZP.

Celkova ciel'ova hodnota na urovni Specifického ciel'a 7.6. OP II je stanovena na 35%.
Projekt, ktory by mal byt realizovany na zaklade predloZenej studie uskutocnitelnosti ma
potencial v plnej miere naplnit tento ukazovatel.

KPI projektu
Ukazovatel M] Pociato¢na Ciel'ova hodnota
hodnota
Priemerné u$etrenie ¢asu TZP pri | min | 0 10
1 hl'adani TZP parkovacieho
miesta
ZvysSenie dostupnosti dat % 0% 55%
o vyuZivani parkovacich miest
vyhradenych pre osoby s tazkym
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zdravotnym postihnutim (ako
podiel parkovacich miest TZP o
ktorych su dostupné tidaje o ich
vyuZzivan{ z celkového
odhadovaného poctu
parkovacich miest TZP)

Schéma 14: Motivacia stakeholderov projektu

motivation Stakeholderi /

Poziadavky a obmedzenia hlavnych aktérov projektu popisuje nasledovna tabulka

Tabul'ka 5 Prehl'ad aktérov projektu - ciele, poZiadavky a obmedzenia

zapojenie do socio-
ekonomického diania.

smerovanych pre
TZP a zamedzit
zneuzivaniu
nastrojov podpory
TZP.

Aktér DEUS MPSVR SR Ustredie
PSVaR/Urady PSVaR

Ciel Poskytovat Zlepsit zivotné | Zlepsit Zivotné
samospravam a TZP v podmienky  TZP | podmienky TZP
nich zijucim inovativne (vratane zniZenia | (vratane znizZenia
sluzby zlepsujice ich finan¢ného finan¢ného zatazenia
Zivotné podmienky zatazenia  TZP), | TZP) a zamedzit
(vratane znizenia ZvySit objem | zneuzivaniu
finan¢ného zataZenia finan¢nych nastrojov  podpory
TZP) a zvy$ujtice ich prostriedkov TZP.
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PoZiadavky | DEUS navrhuje realizaciu | Poziadavkou  je | PoZiadavkou je
projektu, tak aby neboli | smerovat zabezpecit
budované izolované investicie do | jednoduchu
rieSenia v jednotlivych rieSeni, ktoré | a efektivnu
obciach a mestach, ale odzrkadl'uju distribticiu  novych
naopak vybudovat poziadavky TZP, | parkovacich
platformu vyuzitel'na zabezpecit preukazov TZP a
pre vetkych TZP v ramci | minimalizaciu zabezpecit lepSiu
celého Slovenska. nakladov, kontrolu ich

zabezpecit falSovania.
jednoduchu

a efektivnu

distribtciu novych

parkovacich

preukazov TZP a

zabezpecit lepSiu

kontrolu ich

falSovania.

Obmedzenia | Pre ispesnu realizaciu MPSVR SR nie je UPSVaR SR nie je bez
projektu je nevyhnutna bez pomoci pomoci samospravy,
spolupraca ako orgdnov | samospravy, resp. | resp.ich
Statnej spravy, tak aj ich reprezentanta | reprezentanta
samospravy. (DEUS) schopné (DEUS) schopné

zabezpecit vSetky | zabezpecit
poziadavky TZP poziadavky TZP
tykajtce sa ich tykajice sa ich
parkovania. parkovania.

Aktér TZP Mesta/Obce Mestské
policie/Obecné
policie

Ciel Zvysit mnozstvo Ziskat informacie | Zamedzit
prostriedkov o TZP parkovacich | neopravnenému
alokovanych pre miestach, Zlepsit | parkovaniu a
zlepSovanie Zivotnych Zivotné zeefektivnit cCinnost

podmienok TZP a znizit
finan¢né zat'azenie TZP
pri vyuzivani
parkovacieho preukazu
TZP a motorového
vozidla. Ziskat nastroje
umoZiujuce jednoduché
a efektivne vyuZivanie
vyhradenych TZP
parkovacich miest.

podmienky  TZP
(vratane zniZenia
finan¢ného
zat'azenia TZP),
ZvySit objem
finan¢nych
prostriedkov

smerovanych pre
TZP a zamedzit
zneuzivaniu
nastrojov podpory
TZP.

mestskej policie.
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PoZiadavky | PoZiadavkou je PoZiadavkou je PoZiadavkou je
zabezpecit informdacie o | zabezpecit zabezpecit moznost’
dostupnosti parkovacich | pasportizaciu TZP | efektivnej$ieho
miest, umoZnenie parkovacich miest | a ciel'enejSieho
navigacie na najblizsie Aplikaciu pre vykonu kontroly
parkovacie miesto atak | manaZzment neopravného
znizenie Casu straveného | parkovacich miest | parkovania,
hl'adanim vol'ného Aplikaciu/data eliminovat
parkovacieho miesta, o vyuzivani neopravnené
zamedzenie jednotlivych parkovanie
neopravnému parkovacich miest,
parkovaniu, na zaklade
zamedzenie zneuzivaniu | ktorych by bolo
parkovacich preukazov mozné lepSie
TZP, ako aj jednoducha a | tvorit
nenarocna vymena a implementovat
preukazov TZP, bez parkovaciu
nutnosti registracie politiku vo vztahu
alebo povinného k TZP
vyuzivania mobilného Znizit pocet
telefonu. neopravnenych
Rovnako je poziadavkou | parkovani, resp.
ziskanie informacii zneuziti
o aktualnom stave parkovacich
parkovacich miest, ich preukazov TZP.
vyuzivani ako vstupov
pre dalSie zlepSenie
parkovacej politiky
z hl'adiska TZP
parkovacich miest.

Délezitou poZziadavkou je
zabezpecenie ochrany
osobnych udajov.

Obmedzenia | TZP nie st z hl'adiska Mesta samostatne | Podobne ako u miest
technického, nie st schopné aj pri mestskych

administrativneho ani
finan¢ného schopné
naplnit vyssie uvedené
poziadavky bez pomoci
organov Statne;j

a verejnej spravy.

komplexne splnit
vSetky
poZadované ciele,
kedZe celkové
rieSenie
problematiky
individualne by
znamenalo
extrémne zdihavy
a administrativne
narocny proces s
otaznou uzitkovou

policiach plati, ze
samostatne nie st
schopné komplexne
splnit’ vsetky
poZadované ciele.
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hodnotou. V
pripade, Ze by
vznikli izolované
rieSenia v
jednotlivych
obciach a mestach,
len tazko by TZP
obcania mohli
vyuZzivat pri
hl'adani
parkovacich miest
mimo miesta ich
bezného pobytu
rovnaku
platformu.

Rizika

Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R02 - Nebudu dostupné finan¢né zdroje na

RO1 - Napriek prejavenému zaujmu sa obce a mesta do projektu nezapoja.
spolufinancovanie, alebo na prevadzku.

Prilohy

Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliseni

Tabul'ka 2 Rizika

Tabul'ka 5 Zoznam zainteresovanych
Tabul'ka 6 Zoznam ciel'ov

Tabul'ka 7 Principy a poziadavky

2.2 Popis aktualneho stavu

2.2.1  Legislativa

Tabulka 6 Legislativa - aktudlny stav

Suhrnny popis

Pravne predpisy upravujtice problematiku parkovania TZP 0sob st nasledujtice:
I. Zakon ¢.447/2008 Z. z. o peniaznych prispevkoch na kompenzaciu tazkého
doplneni niektorych zakonov (d’alej len

zdravotného postihnutia a 0 zmene a
"TZP zakon")

Parkovaci preukaz obsahuje
a) na prednej strane v jej l'avej casti

1. biely symbol uzivatel'a vozika na tmavomodrom pozadi,

2. datum, ktorym kon¢i platnost parkovacieho preukazu,
3. evidencné cislo parkovacieho preukazu,
4.

nazov a odtlacok uradnej peciatky prislusného organu, ktory parkovaci
preukaz vyhotovil a podpis opravneného zamestnanca tohto organu,

b) na prednej strane v jej pravej Casti
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IL.

c)n

1.

2.

3.

4.

slova ,Parkovaci preukaz pre fyzicki osobu so zdravotnym postihnutim“
uvedené vacs$im typom pisma,

slova ,parkovaci preukaz” vo vybranych jazykoch Eurdpskej inie malym typom
pisma, pricom ako prvé st tieto slova uvedené v anglickom jazyku,

slova ,Model Eurépskej unie,

v pozadi kdd Slovenskej republiky vyjadreny pismenami ,SK“ obkoleseny
prstencom dvanastich hviezdiciek symbolizujucich Eurépsku tniu,

a zadnej strane v jej I'avej Casti

priezvisko fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim, ktorej sa
vyhotovuje parkovaci preukaz,

meno fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim, ktorej sa vyhotovuje
parkovaci preukaz,

podpis fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim, ktorej sa vyhotovuje
parkovaci preukaz, ak je schopna sa podpisat,

fotografiu fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim, ktorej sa
vyhotovuje parkovaci preukaz,

d) na zadnej strane v jej pravej Casti

1.

2.

slova ,Tento preukaz opraviiuje drzitela k vyuZivaniu vyhradenych
parkovacich miest a zariadeni v ¢lenskych $tatoch EU“,

slova ,Preukaz je potrebné umiestnit v prednej Casti vozidla tak, aby bola
predna Cast preukazu jasne viditel'na na ucely kontroly*“.

Parkovaci preukaz ma rozmery 106 mm na vysku a 148 mm na Sirku, je bledomodre;j
farby s vynimkou bieleho symbolu uzivatel'ov vozika, ktory ma tmavomodré pozadie.
Parkovaci preukaz obsahuje ochranny prvok hologram a je pokryty plastickou
hmotou. Doba platnosti parkovacieho preukazu je neobmedzeng, ak fyzickej osobe s
tazkym zdravotnym postihnutim nezanikne narok na parkovaci preukaz.

Parkovaci preukaz je potrebné umiestnit v prednej ¢asti vozidla tak, aby bola predna

Cast’

parkovacieho preukazu jasne vidite'na na ucely kontroly.

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov

Vyhody plyntce z drzitel'stva parkovacieho preukazu st ustanovené zakonom ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke. Vodi¢ vozidla s parkovacim preukazom:

moZe stat’' na mieste vyhradenom pre vozidla prepravujtice osoby s TZP,
nemusi po nevyhnutne potrebny ¢as dodrziavat zakaz statia,

moze, ak je to nevyhnutné, vchadzat aj tam, kde je dopravnou znackou vjazd
povoleny len vymedzenému okruhu vozidiel a do peSej zony; pritom nesmie
ohrozit bezpecnost cestnej premavky; tymto opravnenim nie je dotknuta
povinnost vodica uposlichnut pokyn, vyzvu alebo prikaz policajta.

Pravidla pouzivania parkovacieho preukazu:

moze ho pouZzivat iba osoba, ktorej ho vydal drad prace, socialnych veci a rodiny
alebo iny opravneny organ v zahranici,

pouziva sa na vozidle, ktoré prepravuje osobu s TZP odkazant na individualnu
prepravu alebo s praktickou alebo tplnou slepotou oboch odj,
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moZe sa pouzivat na vozidle len pri preprave osoby, ktora je jeho drzitel'om,
inak je vodi¢ povinny ho odstranit z vozidla.
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Obrazok 1: Vzor parkovacieho preukazu pre fyzicku osobu so zdravotnym postihnutim
Predna strana parkovacieho preukazu pre fyzickt osobu so zdravotnym
postihnutim:

Zadna strana parkovacieho preukazu pre fyzicki osobu so zdravotnym postihnutim:
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[II. Vyhlaska ¢. 532/2002 Ministerstva Zivotného prostredia SR ktorou sa
ustanovuja podrobnosti o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu
a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s
obmedzenou schopnost'ou pohybu a orientacie

Vyhlaska v §58 stanovuje pozadovany pocet a pravidla pre vyhradené stojiska na
odstavnych a parkovacich plochach pre vozidla os6b s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie nasledovne:

Na vyznacenej pozemnej, nadzemnej a podzemnej odstavnej a parkovace;j
ploche pre osobné motorové vozidla musia byt vyhradené 4 % stojisk, najmenej
vSak jedno stojisko, pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie a musi byt umiestnené najblizsie k vchodu do prislusnej stavby.

Vyhradené stojisko musi spliiat’ nasledujtice poZiadavky:

Sirka stojiska na odstavnej ploche pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie musi byt najmenej 3 500 mm a méze mat’ sklon najviac 1 :
20.

miesto na parkovisku ur¢enom pre auta oséb s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie musi byt s verejnou peSou plochou spojené zoSikmenym
obrubnikom Sirokym najmenej 1 000 mm, so sklonom najviac 1 : 8.

musi byt oznacené medzinarodnym symbolom pristupnosti (Stvorec modrej
farby, na ktorom je vyobrazena bielou Ciarou Stylizovana postava hl'adiaca
vpravo a sediaca na voziku pre invalidov).

Rizika

Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R03 - Stcasna pravna Uprava neumoziuje vyuZzivanie elektronickych prvkov v ramci
parkovacich preukazov pre TZP.

Prilohy

Diagramy, modely, obrazKky v plnom rozliseni

Tabul’ka 2 Rizika
Tabul'ka 4 Legislativa
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2.2.2 Architektura

2.2.2.1 Biznis architektiira

Tabulka 7 Biznis architektiira - aktudlny stav

Suhrnny popis

Z pohladu biznis architektiry dnes procesy parkovania TZP aidentifikicie
neopravneného parkovania nie su realizované elektronicky, prostrednictvom
informacnych systémov, resp. st realizované len obmedzene (a to ako z hl'adiska vyuzitia
IS, tak aj z hl'adiska geografického pokrytia). Vykon jednotlivych ¢innosti je realizovany
rozdrobene bez IT podpory alebo s obmedzenou IT podporou. Vydavanie parkovacich
preukazov TZP je podporené elektronickymi sluzbami MSPVR SR (sluzba_egov_7840,
sluzba_is_49230, sluzba_is_49233).

Z hl'adiska biznis sluZzieb, ktoré by mali pokryvat biznis poziadavky uZzivatel'ov dnes:

=  Nieje mozné vyhl'adanie TZP parkovacich miest v uZivatelom zvolenej lokalite, resp.
vyhladavanie je umoznené len vobmedzenom rozsahu, vramci niektorych
samosprav,

= Nie su dostupné informacie o konkrétnom parkovacom mieste (GPS suradnice,
informacie o fyzickych parametroch miesta, fotodokumentacia), resp. takéto
informacie si dostupné len v obmedzenom rozsahu a kvalite,

= Nie je dostupna kontrola obsadenosti a najdenie najblizSieho volného miesta v
zvolenej lokalite, s vynimkou obmedzeného rozsahu niekol'’kych samosprav

= Nie je dostupna navigacia k najbliz$§iemu volnému TZP parkovaciemu miestu v
zvolenej lokalite.

*  Nie je mozna identifikicia opravnenosti parkovania na parkovacom mieste TZP.

* Nie je dostupné poskytovanie otvorenych udajov.

= Nie st dostupné $tatistické informacie o parkovacich miestach TZP, ich
obsadenosti, priemernom Case parkovania a kontrole.

= Nie je dostupna pasportizacia parkovacich miest TZP.

Z hl'adiska biznis procesov je moZné biznis procesy realizované jednotlivmi ciel' ovymi
skupinami projektu definovat nasledovne:

Parkovanie TZP: Parkovanie TZP dnes prebieha bez elektronickej podpory, to znamena
TZP alebo jeho sprievod vykona cestu do ciel'ovej lokality bez overenia & je v lokalite
vol'né parkovacie miesto TZP a bez navigécie na dané parkovacie miesto. V pripade ak je
parkovacie miesto TZP obsadené, snazi sa vyhl'adat’ iné parkovacie miesto ¢o najblizsie
k lokalite, a to az do momentu zaparkovania.

Kontrola opravnenosti parkovania na vyhradenych TZP parkovacich miestach:
Mestska/Obecna policiia vykonava kontrolu opravnenosti parkovania na zaklade vlastnej
pochddzkovej cinnosti, cielenych kontrolnych akcii alebo na zaklade podnetov od
obcanov. Parkovaci preukaz fyzickej osoby so zdravotnym postihnutim sa umiestiiuje v
prednej Casti vozidla tak, aby bola jeho predna Cast jasne viditel'na na ucely kontroly.
Pripady, ked’ uz vozidlo stoji a jeho vodic sa vo vozidle ani v jeho blizkosti nenachadza,
pri¢om vo vozidle sa nachadza na palubnej doske parkovaci preukaz TZP patria medzi
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najcastejSie. Za iCelom zistenia totoZnosti osoby, ktora sa dopustila priestupkov na tiseku
dopravy spachaného zakiazanym statim su prislusnici obecnej policie v zmysle § 16a
zakona o obecnej policii opravneni pouzit technicky prostriedok na zabranenie odjazdu
motorového vozidla. AvSak v pripade, ak vozidlo stoji na mieste, kde je to zakazané a za
prednym sklom ma umiestneny parkovaci preukaz, technicky prostriedok na zabranenie
odjazdu motorového vozidla neméze byt pouzity. Tymto obmedzenim je vyznamne
eliminovana moznost zistit, kto vozidlo na zakdzanom mieste zaparkoval a ¢i je parkovaci
preukaz pouzity opravnenou osobou v sudlade s pravnymi normami. Ani pouzitie
technického prostriedku na zabranenie odjazdu motorového vozidla by vsak nebolo
vSemocnym prostriedkom k zisteniu zneuzitia parkovacieho preukazu. Mestsky policajt
je tak nateny cakat do prichodu vodica/sprievodu.
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Schéma 15: Biznis architektira - aktudlny stav

business Biznis architektira - siasny stav /
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R04 - Pre TZP je ¢oraz viac obtiaZnejsie najst vol'né parkovacie miesto, pri¢om tento stav
sa bude zhorSovat vzhl'adom na rastlci pocet motorovych vozidiel arastici pocet
vydanych preukazov TZP
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RO5 -Pre vysporiadanie sa s kolabujticou statickou dopravou maji samospravy v rukach
iba obmedzené mnoZstvo moZnosti a nastrojov pre eliminaciu problému

R06 -Mestska policia nema nastroje pre efektivnu kontrolu opravnenosti parkovania na
vyhradenych TZP parkovacich miestach a kontrolu fal§ovania parkovacich preukazov
TZP.

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul'ka 2 Rizika

2.2.2.2 Architektira informacénych systémov

Tabul'ka 8 Architektiira informacénych systémov - aktudlny stav

Suhrnny popis

V stcasnosti neexistuje komplexny IS, ktory by riesil kontrolu parkovacich preukazov
TZP, ako aj overovanie dostupnosti a obsadenosti parkovacich miest pre TZP. Vykon
jednotlivych Cinnosti je realizovany rozdrobene bez IT podpory alebo s obmedzenou IT
podporou. Vydavanie parkovacich preukazov TZP je podporené elektronickymi sluzbami
MSPVR SR (sluzba_egov_7840, sluzba_is_49230, sluzba_is_49233). Z hl'adiska MPSVR SR
sa jedna o FORTAL (isvs_8040) alS Riadenia socidlnych davok (d’alej len IS RSD)
(isvs_279).

Fortal je formularovy portal spristupniuje formulare sluzieb riadenia socialnych davok a
ServiceDesk systému pre ob¢anov. Systém obsahuje formulare pre podporu cca 40 tich
sluZieb z oblasti riadenia socialnych davok, je integrovany s IAM modulom UPVS (isvs_62)
pre zabezpetenie autentifikacie, vyuZiva G2G rozhranie UPVS na odosielanie vyplnenych
elektronickych formularov do elektronickych schranok Uradov prace, socialnych veci a
rodiny a MPSVR SR.

IS RSD umoziiuje vyuzit elektronické sluzby v oblasti agendy Statnych socidlnych davok,
socialnej pomoci a pomoci v hmotnej nidzi pre obcanov prostrednictvom moZnosti
podavania ziadosti a sledovania ich stavu cez internet prostrednictvom formularového
portdlu (FORTAL). Komunikicia s obanom prebieha prostrednictvom Ustredného
portalu verejnej spravy (UPVS). Je zdrojom tidajov pre analytickd manaZérsku nadstavbu
MIS pre Ucely Statnej Statistiky a tvorby analyz. IS RSD umoznuje evidenciu, vypocet a
vyplatu Statnych socidlnych davok a prispevkov, prispevkov v nahradnej rodinnej
starostlivosti, davok v hmotnej nidzi, osobitného prispevku, nahradného vyZzivného,
penaznych prispevkov na kompenzaciu dosledkov tazkého zdravotného postihnutia,
penazného prispevku na opatrovanie, peniazného prispevku na osobnu asistenciu, dotacii
na stravu a $kolské pomdcky. Evidenciu a spracovanie posudkovych ¢innosti (komplexny
posudok, postudenie ZS pre tucely Statnych socidlnych davok, postudenie ZS pre tucely
parkovacieho preukazu a preukazu TZP a TZP/S). Z hl'adiska parkovacich preukazov TZP
v IS RSD st evidované zakladné atributy kazdého parkovacieho preukazu TZP. Kazdy
doklad sa viaze na prislu$nii osobu (TZP), ma svoje ¢islo, miesto vydania, datum vydania,
Casovu platnost a stav.
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Z hl'adiska existujucich IS miest rozvojové projekty miest postupne priniesli vytvorenie
alebo rozvoj integrovaného informacného systému mesta, ktory (v roéznej miere v
zavislosti od konkrétneho mesta) jednak optimalizoval rieSenie agend v ramci vnutornej
spravy mesta (zdiel'anie sluzieb v rdmci tisekov mesta, prip. medzi mestskymi ¢astami
navzajom, a medzi mestskymi ¢astami a magistratom), umoZnil digitalizaciu agend (napr.
spracovanie podania v registratire a tvorba vystupnych rozhodnuti ), elektronizaciu
sluzieb mesta a integraciu na UPVS a na referenéné registre. Z hl'adiska dostupnosti
parkovacich miest je moZné evidovat' lokalne rieSenia v obmedzenom pocte miest, ktoré
umoziuju minimalne prehl'ad volnych miest v ramci niektorych (obmedzeny pocet)
parkovisk (¢i uz TZP alebo bez priznaku TZP) a aj navigaciu na dané parkovacie miesta.

Z hl'adiska IS mestskych policii, mestské policie disponuji najma komerénymi IS pre
zabezpecenie spracovania agendy mestskej policie. Stcastou tychto IS st (resp. mézu
byt) viaceré funkcionality, medzi ktoré patri aj integracia na Ustrednt evidenciu
priestupkov (isvs_6100)/Centrdlnu evidenciu spravnych deliktov a priestupkov
(isvs_6308), Register obyvatelov SR (isvs_190), pripadne aj na Evidenciu vozidiel
(isvs_171). Tieto IS umoziiuju evidenciu priestupkov, komplexny manazment vykonu
¢innosti MsP (manazment hliadok atd’), Statistické vykazy.

Realizaciou projektu neddjde k zmene alebo zruSeniu koncovych alebo aplikacnych
sluzieb, resp. projekt takéto zmeny nepredpoklada. V ramci projektu sa planuje zohl'adnit’
dostupnost’ komernc¢nych aplikacii a nebude teda budovany novy ISVS, naopak planuje
sa obstarat' licencia k dostupnej multimandantnej cloudovej aplikacii.

Tato aplikdcia bude customizovana aintegrovand sIS RSD, modulom tradne;j
komunikacie a IS miest, resp. meststkych policii.
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Schéma 16: Architektiira informacnych systémov - aktudlny stav

application Architektura informatnych systémov - sucasny stav /

£

Komercne apikace IS MFSVR
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i

Formuldrovy portal [FORTAL)

2] [

webova apiikacia Podavanie Zadost’

£ ]

Agendove IS samospravy E

El IS RED
IS mestske] police E]

== Registracia a sprava TZP
El parkovacich preukazov

ISO (informadne systemy

obci)
Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na

relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R07 Napriek tomu, Ze niektoré mesta zavadzaju pilotné IoT riesenia v oblasti parkovania,
tieto rieSenia su heterogénne a nie je mozné prostrednictvom nich naplnit poziadavky
cielovych skupin a zabezpecit kontrolu opravnenosti parkovania TZP
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Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul'ka 2 Rizika

2.2.2.3 Technologickda architektiira

Tabulka 9 Technologickd architektira - aktudlny stav

Suhrnny popis

V stcasnosti neexistuje komplexny IS, ktory by riesil kontrolu parkovacich preukazov
TZP, ako aj overovanie dostupnosti a obsadenosti parkovacich miest pre TZP. Vykon
jednotlivych ¢innosti je realizovany rozdrobene bez IT podpory alebo s obmedzenou IT
podporou. Vydavanie parkovacich preukazov TZP je podporené elektronickymi sluzbami
MSPVR SR (sluzba_egov_7840, sluzba_is_49230, sluzba_is_49233). Realizaciou projektu
neddjde k zmene alebo zruSeniu koncovych alebo aplika¢nych sluZieb, resp. projekt
takéto zmeny nepredpoklada.

Co sa tyka technologickej architektiry, nie je vybudované komplexné rieSenie na
celostatnej drovni, ktoré by reflektovalo anaplialo poziadavky aktérov projektu.
Prevadzkované st len pilotné rieSenia v ramci niektorych miest.

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

RO8 Prostrednictvom dnes zavedenych lokalnych technologickych rieSeni nie je mozné
naplnit vsSetky poziadavky cielovych skupin a zabezpecit kontrolu opravnenosti
parkovania TZP

R09 Riziko nasadzovania nekompatibilnych technolégii v ramci lokalnych rieSeni

Prilohy Diagramy, modely, obrazKky v plnom rozliseni

Tabul’ka 2 Rizika
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2.2.2.4 Bezpecnostnd architektira

Tabulka 10 Bezpecnostnd architektira - aktudlny stav

Suhrnny popis

V stcasnosti neexistuje komplexny IS, ktory by riesil kontrolu parkovacich preukazov
TZP, ako aj overovanie dostupnosti a obsadenosti parkovacich miest pre TZP. Vykon
jednotlivych ¢innosti je realizovany rozdrobene bez IT podpory alebo s obmedzenou IT
podporou. Vydavanie parkovacich preukazov TZP je podporené elektronickymi sluzbami
MSPVR SR (sluzba_egov_7840, sluzba_is_49230, sluzba_is_49233). Bezpectnost lokalnych
pilotnych rieSeni, ¢i uz zhladiska IoT technol6gii alebo zhladiska aplikacii
a dodrziavania Standardov nie je vo vacSine pripadov rieSena komplexne.

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R10 Narocnost plnenia bezpecnostnych Kkritérii v pripade lokalnych rieseni, a to ako z
hl'adiska fyzickej bezpecnosti [oT technoldgii, ako aj z hl'adiska informacnej bezpecnosti
a ochrany osobnych tidajov

Prilohy Diagramy, modely, obrazKky v plnom rozliseni

Tabulka 2 Rizika

2.2.3 Prevadzka

Tabulka 11 Prevddzka - aktudlny stav

| Suhrnny popis
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V stcasnosti neexistuje komplexny IS, ktory by riesil kontrolu parkovacich preukazov
TZP, ako aj overovanie dostupnosti a obsadenosti parkovacich miest pre TZP. Vykon
jednotlivych ¢innosti je realizovany rozdrobene bez IT podpory alebo s obmedzenou IT
podporou. Vydavanie parkovacich preukazov TZP je podporené elektronickymi sluzbami
MPSVR SR (sluzba_egov_7840, sluzba_is_49230, sluzba_is_49233).

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R11 Otazna efektivnost prevadzky lokalnych rieseni

Prilohy Diagramy, modely, obrazKky v plnom rozliseni

Tabulka 2 Rizika
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2.3 Alternativne riesenia

2.3.1 Metodika MCA

Multikriteridlna analyza je zakladym nastrojom pre vyber najvhodnejsej alternativy vo
vztahu kcielom alebo pozadovnaym vystupom avysledkom zdkona, stratégie alebo
projektu. Na rozdiel od finanénych analyz ako napr. CBA, multikriteridlna analyza sa na
objekt posudzovania nepozerd len skrz zhodnotenia parametrov, ktoré je mozZné
kvantifikovat finan¢ne, ale hodnoti alternativy komplexne.

Z hl'adiska pouZitej metodiky bola pre navrhovany projekt multikriteridlna analyza
realizovana v 3 zakladnych krokoch. Zakladom pre vyber alternativ, ktoré boli nasledne
hodnotené bol stanoveny rozsah projektu a o¢akavania ciel'ovych skupin. Na tomto zaklade
boli definované zakladné biznis alternativy a na zaklade vyberu vhodnej biznis alternativy
nasledne boli postidené alternativy pre vyber loT infrastruktiry a tokenov a v tret om kroku
boli posudené alternativy pre aplikacné rieSenie. V prvom kroku bolo postdenych 5 biznis
alternativ, nasledne v druhom kroku, na zaklade vyberu zvolenej alternativy, bolo d’alej
posudzovanych 6 alternativ pre technologické rieSenie a v tretom kroku boli posidené 3
alternativy pre aplikacné rieSenie.

Pri posudzovani alternativ bol pre nefinan¢né kritéria rozsah hodnét pre kazdé kritérium
stanoveny od 0 po 2, pri¢om 0 b. bolo pridelenych ak hodnotena alternativa vobec nenapliia
dané kritérium, 1 b. bol prideleny ak alternativa dané kritérium napliia s rizikom, 2 b. boli
pridelené v pripade ak alternativa napiia dané kritérium. Vynimku predstavuju kritéria
tykajuce sa finan¢nych nakladov (CAPEX, OPEX), kde boli alternativy zoradené a obodované
podla finan¢nej naroc¢nosti (Ob - finan¢ne najnarocnejSia az 4b - financne mierne naro¢na
alternativa). Vzhl'adom na rozsah kritérii bola v stilade s odportcanymi postupmi, pre kazdé
Kritérium stanovena vaha, a to 5 ak ide o Kritérium, ktorého naplnenie je Zelatel'né, nie je
vSak absolutne nevyhnutné pre splnenie ciel'ov, 10 ak ide o kritérium, ktorého naplnenie je
dolezité pre splnenie ciel'ov, 15 ak ide o kritérium, ktorého naplnenie je nevyhnutné pre
splnenie ciel'ov.

2.3.2 Popis alternativ

V prvom kroku boli teda posudzované nasledovné 4 alternativy:

A) Zachovany sucasny stav

B) Realizacia soft opatreni - Legislativne opatrenia - povySenie parkovacieho preukazu na
verejnu listinu, zvySenie trestov za falSovanie a neopravnené parkovanie, pridanie
dalsich ochrannych prvkov, uskutoc¢nenie pasportizacie, spristupnenie registra
parkovacich preukazov TZP mestskej a obecnej policii

C) Realizécia investi¢nych opatreni pre parkovanie TZP (nemysli sa vystavba parkovacich
miest) vratane IoT prvkov (senzory, identifikacné prvky), vratane pasportizacie,
vratane aplikacie

D) Realizacia opatreni iba na arovni niektorych soft opatreni a aplikacie, bez zavadzania
IoT prvkov v ramci projektu

E) ZvySenie poétu ZTP parkovacich miest, popripade ich oznacenie v mapovych
podkladoch a zavedenia kontroly opravnenia statia na vyhradenom mieste zo strany
policie formou vybavenia zariadenim schopnym komunikovat s aktivnym
identifikaénym prvkom, ktory by sa stal sti¢astou parkovacieho preukazu TZP
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V druhom kroku bolo pre technologické alternativy posudzovanych nasledovnych 6
alternativ, ktoré vychadzali zo zvolenej biznis alternativy

C1) Riesenie zalozené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom kamerovych systémov

C2) RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom senzorov napojenych na elektrickd rozvodnu siet v kombindcii s
pasivnym identifika¢nym prvkom

C3) RieSenie postavené na vyuzivani funkcionalit mobilného telefénu, bez inych pridavnych
infrastruktarnych ¢i fyzickych prvkov. Vodi¢ po zaparkovani vozidla manualne oznaci
zaciatok a koniec parkovania na konkrétnom parkovacom mieste v mobilnej aplikacii.

C4) RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych senzorov napajanych z batérie v kombinacii s aktivnym
identifikacnym prvkom, ktory je sticastou parkovacieho preukazu TZP

C5) RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych senzorov napajanych z batérie v kombindacii s aktivnym
identifikacnym prvkom, ktory nie je sucast'ou parkovacieho preukazu TZP

C6) Riesenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuZzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych senzorov napajanych z batérie v kombinacii s aktivnym
identifika¢nym prvkom, ktory je sucastou parkovacieho preukazu TZP alebo
v kombinacii s mobilnou aplikidciou s funkcénostou pre identifikaciu opravnenia
parkovania

Po definovani vhodnej alternativy z hladiska IoT infrastruktiry boli v druhom kroku
posudzované 3 alternativy
C4a) Obstaranie multimandantnej licencie k existujicemu rieSeniu

C4b) Centralizované rieSenie VS

C4c) Decentralizované rieSenie VS

2.3.3 Vyhodnotenie alternativ
Biznis alternativy

Na zaklade poziadaviek hlavnych cielovych skupin a donorov projektu boli definované
hodnotiace kritéria pre biznis alternativy a to nasledovne:
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Schéma 17: Stanovenie kritérii pre biznis alternativy vzhladom na poZiadavky cielovych skupin

a donorov
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Poziadavka stakeholdera

Potrebuj vediet' zaparkovat' vo zvolenej

|
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lokalite na TZP parkovacom miest v ¢o
najkratSom case

Nechceme Ziadne dodatoéné povinnosti
suvisiace s parkovanim TZP, resp. s novym
rieSenim

Potrebujeme vediet’ kde a kolko mame TzP

Kritérium

UmoZni alternativa vyhladanie volného TZP
parkovacieho miesta?

Umozni alternativa navigaciuna volné TZP parkovacie
miesta?

= VyZaduje alternativa dodatoéné povinnosti stvisiace s
parkovanim TzP?

Zabezpeci alternativa pasportizaciu parkovacich

’ miest?
Zabezpeci alternativa pristup k aktualizovanym détam
—
o parkovacich miestach?

parkovacich miest a tieto data potrebuj
udrziavat' aktualne

Zabezpedi alternativa aktualizované data o
vytaZenosti parkovacich miest a “uZivatelskom

Potrebujeme vediet’ ktoré mi su
najvytazenejsie, kde su potrebné dalSie
miesta a potrebujeme data pre d'alSie
rozhodovanie

Potrebujeme vediet overit' pravost TzZP
parkovacieho preukazu a zamedzit’ ich
falSovaniu

Potrebujeme efektivnejsie a cielenejsie
vykonavat kontroly napr. prostrednictvom
autmatickej detekcie neopravneného
parkovania

Potrebujeme eliminovat’ neopravnené
parkovanie

Naplnenie cielov OP Il a Eurépskej stratégie pre oblast

zdravotného postihnutia

Zabezpeci alternativa overenie pravosti parkovacieho

I

spravani cielovej skupiny”?

Zat & alternativa zamedzenie falsovaniu TzP
parkovacieho preukazu?

preukazu?

i alternativa efektivnejSie vykonavanie
kontrol zo strany MsP/OcU?

Umozni alternativa eliminovat neopravnené
parkovanie?

Zabezpei alternativa zvydené vyuZivanie internetu zo
strany TzP?

————

Zab ¢i alternativa zvySenie poéitaovych zruénosti

p?

Zabezpeti alternativa vyuZivanie nastrojo pre
skvalitnenie Zivota TZP?

Na zaklade tychto kritérii bolo nasledne hodnotenych 5 zakladnych biznis alternativ

Faza 1: Zhodnotenie biznis alternativ

Kritérium/ciel

Vaha

Alt.A Alt.B  Alt.C

Alt.D Alt.E

Umozni alternativa
vyhl'adanie vol'ného
TZP parkovacieho

miesta?

15 0 0
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UmoZni alternativa
navigaciu na vol'né TZP
parkovacie miesta?

VyZaduje alternativa
dodato¢né povinnosti
suvisiace s parkovanim
TZp

Zabezpedi alternativa
pasportizaciu
parkovacich miest?

Zabezpedi alternativa
pristup k
aktualizovanym datam
o parkovacich
miestach?

Zabezpeci alternativa
aktualizované data o
vytazenosti
parkovacich miest a
“uzivatel'skom
spravani” cielovej
skupiny?

Zabezpedi alternativa
zamedzenie falSovaniu
TZP parkovacieho
preukazu?

Zabezpedi alternativa
overenie pravosti
parkovacieho
preukazu?

Zabezpeci alternativa
efektivnejsie
vykonavanie kontrol zo
strany MsP/0cU?

Umozni alternativa
eliminovat
neopravnené
parkovanie?

Zabezpedi alternativa
zvySené vyuzivanie
internetu zo strany
TZP?

Zabezpeci alternativa
zvySenie pocitacovych
zrucnosti TZP?

15

15

15

10

10

10

15

15

15

15

15
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Zabezpedi alternativa 15 0 0 2 0 1
vyuZivanie nastrojov
pre skvalitnenie Zivota

TZP?

CAPEX 15 4 3 1 1 2
OPEX 15 4 3 1 1 2
Celkom 150 190 390 250 200

Na zaklade vyberu zvolenej alternativy boli d'alej posudzované alternativy tykajice
sa technologickej a aplikacnej vrstvy. Pre tdto cCast boli vySpecifikované poziadavky
cielovych skupin, ktoré je nevyhnutné naplnit.

Schéma 18: Stanovenie kritérii pre technologické a aplikacné alternativy vzhladom na
poziadavky cielovych skupin
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Na zaklade ,Must” poziadaviek bolo nasledne hodnotenych 5 technologickych a 3 aplika

alternativy.
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Faza 2a: Zhodnotenie alternativ pre IoT infrastruktiaru a identifika¢né prvky

Kritérium/ciel Vaha Alt. C1 Alt. C2 Alt.C3  Alt.C4 Alt.C5 Alt.C6
Automaticka detekcia 10 2 2 0 2 2 2
neopravneného

parkovania

ly[inimalizécia interakcii 10 2 2 0 2 2 1
TZP pre oznacenie zaciatku

parkovania

Zabezpecenie, aby neboli 15 1 2 0 2 0 0

vyZadované nové
povinnosti pre TZP pri
nasadenf rieSenia

Minimalizacia poCtu kariet 10 2 2 0 2 0 1
alebo tokenov, ktoré musi
TZP nosit’ so sebou

identifikacia obsadenosti 15 2 2 2 2 2 2
TZP parkovacieho miesta

Minimalizicia narokov na 10 0 0 2 1 1 2
osadenie a udrzbu fyzickych
infrastr. prvkov

Zvysenie efektivnosti 15 1 2 1 2 1 2
kontroly parkovacich
preukazov z pohl'adu

policie
CAPEX 10 4 1 0 3 5 2
OPEX 10 4 1 0 3 5 2

Celkom 200 170 65 220 195 160

Faza 2b: Zhodnotenie alternativ aplikacného rieSenia
Princip Vaha | Alt.C4a Alt.C4b  Alt. C4c

Umoznenie vyuzivania otvorenych 10 2 2 2
udajov/openAPI pre externé aplikacie

Umoznenie tvorby jednoduchych 10 2 2 1
analyz/reportov nad datami

Aplikacia, ktora umozni overenie parkovacieho 10 2 2 1
preukazu TZP

Minimalizacia interakcif TZP pre vyhl'adavanie 10 2 2 0
roznych parkovacich miest v ramci miest/obci

Navigacia na najblizsie vol'né parkovacie miesto 10 2 2 1
TZP
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CAPEX 10 3 2 1
OPEX 10 3 2 1

Celkom 160 140 70

Sumarne vyhodnotenie alternativ je niZsie

2.3.4 Alternativa A -, Zachovanie suc¢asného stavu”

Suhrnny popis

Tato alternativa predstavuje status quo, to znamena, Ze v oblasti rieSenia parkovania pre
TZP nebudi realizované Ziadne kroky. Alternativa nespliia zakladné poZiadavky
definované ciel'ovou skupinou a neriesi identifikované problémové oblasti. Dokonca hoci
by sa mohlo zdat, Ze z ekonomického hl'adiska nepredstavuje Ziadne naklady (CAPEX
a OPEX), nie je tomu Uplne tak, ked’Ze nerieSenim stcasne;j situacie vznikaja naklady ako
na strane TZP (napr. strata ¢asu pri hl'adani voného miesta, naklady na PHM), tak aj na
strane samospravy a policie (vyjazdy pri nahlaseni neopravneného parkovania, konciace
bud’ ako falo$ny vyjazd alebo nemoznostou overit pravost’ parkovacieho preukazu TZP).

Predmetna alternativa taktieZ nerieSi ciele v oblasti elnklizie a ciele definované
Eurépskou stratégiou pre oblast zdravotného postihnutia: obnoveny zavazok vybudovat
Eurépu bez bariér.

Alternativa bola zamietnutd z d6vodu nenaplnenia poziadaviek ciel'ovych skupin

2.3.5 Alternativa B - ,Realizacia soft opatreni - Legislativne opatrenia“

Suhrnny popis

Tato alternativa predstavuje realizaciu tzv. soft opatreni anepocita s investicnymi
vydavkami do IoT technolégii, pripadne do aplikacného vybavenia. Tato alternativa
pocita so:

= sprisnenim legislativy v oblasti nepovoleného parkovania, najmad co sa tyka
falSovania parkovacieho preukazu TZP ako verejnej listiny

= vy$Simi pokutami za porusenie legislativy

= zavedenie d'alSich ochrannych prvkov na parkovaci preukaz
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» zruSenim obmedzenia prisluSnikov mestskej policie, ktoré znemoZiiuje zaloZenie
technického prostriedku na zabranenie odjazdu motorového vozidla v pripade ak
ide o vozidlo prepravujice osobu s tazkym zdravotnym postihnutim.

= pripadne vyuzitim behavioralnej vedy zavedenie d’alSich opatreni, ktoré by mali
motivovat dodrziavat legislativu

Tato alternativa taktieZ zahffia pasportizaciu a spristupnenie platnych &isiel TZP
parkovacich preukazov, tak aby volne dostupné a overitelné (samotnymi TZP alebo
MsP/OcP napr. prostrednictvom webovej aplikacie.

Hoci CiastoCne tato alternativa moZe napomoct rieSit ¢oraz viac horsiacu sa situaciu
v oblasti parkovania TZP, dopad povazujeme za obmedzeny. Aj v sticasnosti plati, Ze
mestska a obecna policia spravidla posudzuje pravost parkovacieho preukazu cez predné
sklo vozidla, pri dobre urobenej kdpii nie je mozné zistit, i sa jedna o pravy parkovaci
preukaz, jeho koépiu alebo falzifikat. Rovnako tak v pripade vyrobenia falzifikatu
s platnym ¢&islom parkovacieho preukazu TZP, prislu$nik mestskej alebo obecnej policie
v konectnom dosledku dostane informdciu o platnosti preukazu.

Zaroven ako ukazuje prax aj vinych oblastiach ani prisnejSie tresty nemusia mat
motivacny ucinok na dodrziavanie zakona (vid napr. oblast staCania kilometrov vozidiel)
aje vkonecnom ddésledku potrebné zaviest' IKT rieSenie pre obmedzenie porusovania
zakona.

Nakoniec tato alternativa neriesi d’alSie poziadavky ciel'ovych skupin ako je efektivnejsia
acielenejsia kontrola dodrZiavania zakona, ¢i informacia o obsadenosti TZP
parkovacieho miesta a navigacia na volné TZP parkovacie miesto ale aj ziskanie dat
o vytazenosti parkovacich miest a spravani ciel'ovej skupiny, ktoré pomézu k lepsiemu
rozhodovaniu pokial ide o parkovacie miesta TZP.

Alternativa bola zamietnutd z d6vodu nenaplnenia poziadaviek cielovych skupin

2.3.6  Alternativa C -, Realizacia investicnych opatreni pre parkovanie
TZP (nemysli sa vystavba parkovacich miest) vratane IoT prvkov
(senzory, identifika¢né prvky), vratane pasportizacie, vratane
aplikacie“

Suhrnny popis

Tato alternativa predstavuje kombinaciu legislativneho opatrenia (pridanie
identifika¢ného prvku k parkovaciemu preukazu TZP), technolégii ozna¢ovanych ako IoT
(Internet veci) a aplikacie (pre TZP a administratorského modulu).
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Predmetnd alternativa predstavuje komplexné rieSenie poZiadaviek cielovych skupin
projektu, pricom respektuje princip value for money. To znameng, Ze navrhuje pokryt
najvypuklej$ie problémové miesta tykajiice sa parkovania TZP ale nezasahuje do oblasti,
kde by uz bola pridand hodnota projektu vo vztahu k poziadavkam ciel'ovej skupiny
otazna, resp. by doslo k nesuladu s legislativou (ako je napr. pokrytie parkovacich miest
TZP na sikromnych parkoviskach, technologické dovybavenie policajnych zloZiek a pod.)

Blizsie je alternativa popisana v d'alSich ¢astiach studie

Alternativa bola prijata z dovodu naplnenia poziadaviek ciel'ovych skupin ako aj z d6vodu
jej realizovatel'nosti z hl'adiska ekonomického, ako aj technického.

2.3.7  Alternativa D - ,Realizacia opatreni iba na drovni niektorych soft
opatreni a aplikacie, bez zavadzania IoT prvkov v ramci projektu”

Suhrnny popis

Podobne ako alternativa B aj tato alternativa znamena najma legislativnu zmenu
a sprisnenie postihov za nedodrziavanie zakona, naviac by vSak bola obstarana aj
aplikacia, ktora by umozinovala rovnaké funkcionality ako je tomu pri alternative C. Tato
alternativa by si vSak stale vyzadovala investicie do IoT technoldgii, ktoré by museli byt
obstarané zo strany miest a obci. Zaroven je aj zo strany medzinarodnych organizacii
odporucané realizovat projekty v oblasti IoT ako komplexnejSie celky, resp. baliky so
zapojenim viacerych miest (napr. dokument Svetového ekonomického foéra - Internet of
Things, Guidelines for Sustainability).

Vzhl'adom na administrativnu narocCnost takejto alternativy, otdznu ekonomicku
efektivnost anutnost zabezpeCit vzajomnd kompatibilitu roéznych technoldgii
obstaravanych samostatne mestami a obcami (pricom by rovnako islo o verejné zdroje
ako je tomu prei ESIF) tiito alternativu nepovaZujeme za realizovatel'nd.

Alternativa bola zamietnuta z dévodu rizik pri naplneni poziadaviek ciel'ovych skupin,
ako aj zdobvodu jej otaznej administrativnej, ekonomickej a technologickej
realizovatel'nosti.
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2.3.8  Alternativa E - ,ZvySenie poé¢tu ZTP parkovacich miest, popripade ich
oznacenie v mapovych podkladoch a zavedenia kontroly opravnenia
statia na vyhradenom mieste zo strany policie formou vybavenia
zariadenim schopnym komunikovat s aktivhym identifikacnym
prvkom, ktory by sa stal sti¢astou parkovacieho preukazu TZP“

Suhrnny popis

Tato alternativa predpoklada zriadenie dodato¢nych parkovacich miest vyhradenych pre
TZP osoby. Miesta by mohli byt zriadené bud’ vybudovanim novych parkovacich miest na
plochach, kde sa eSte parkovacie miesta nenachadzaju alebo zmenou existujucich
parkovacich miest na miesta vyhradené pre TZP zmenou dopravného znacenia. Zaroveti
rieSenie predpoklada, Ze parkovacie preukazy TZP budd vybavené aktivnym
identifikatnym prvkom, ktory bude slazit na kontrolu opravnenosti parkovania na
miestach vyhradenych pre TZP. Kontrola by bola realizovana kontrolnymi organmi, ktoré
by mali k dispozicii zariadenia na identifikdciu opravnenosti parkovania formou
bezdotykovej detekcie pritomnosti aktivneho identifikatného prvku vo vozidle a
nacitania identifika¢cného kdédu tohto identifikacného prvku z parkovacieho preukazu
TZP. Kontrola by prebiehala v tom istom reZime, ako doposial, t. j. vo forme nahodnej
kontroly pocas pravidelnych obch6dzok resp. pri nahlaseni porusovania parkovania inou
osobou.

Nie je potrebné zasahovanie do existujiicich parkovacich miest pre TZP vo forme
osadzania dodato¢nych infrastrukturnych prvkov.

Nevyhodami rieSenia su

- rieSenie nepredstavuje systémové opatrenia na odstranenie pricin zlej situacie v
parkovani TZP o0sbb, pricom investicie potrebné na realiziciu tejto alternativy
nekore$pondujti s potencidlnymi prinosmi. Plo§né zvysenie poc¢tu TZP parkovacich miest,
bez efektivnych opatreni na zlepSenie discipliny (vyuzitie dodato¢nych technoldgii pre
zabezpecenie adresnosti a ul'ahcenie kontroly opravnenosti), by bolo iba dofasnym
rieSenim, ktorého efekt sa zvySovanim poctu automobilov postupom ¢asu vytrati. Za prvy
polrok roka 2018 na Slovensku pribudol rekordny pocet 51 891 novych aut, co
predstavuje medziro¢ny narast o Sest percent a zaroven ide o nadpriemerny udaj aj v
ramci celej Eurdpskej tunie. Za poslednych desat rokov na slovenskych cestach pribudol
celkovo az 1 milién 4ut.

- v potrebnej miere neddjde k zlepSeniu discipliny v parkovani na parkovacich
miestach vyhradenych pre TZP, nakol'’ko kontrola opravnenosti bude nad’alej neadresna
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av prevaznej miere ndhodng, takZe by nebolo mozné efektivne postihovat falSovatel'ov a
zneuZivatel'ov TZP preukazov.

- neddjde k zlepSeniu situacie ohladne kontroly opravnenosti parkovania na
parkovacich miestach vyhradenych pre TZP z pohladu kapacitnych moZnosti
kontrolnych organov vykonavat tuto kontrolu. Naopak, situdcia sa ploSnym zvySenim
poctu TZP parkovacich miest zhors$i, nakol’ko pri nezmenenych kapacitnych moZnostiach
kontrolnych organov bude potrebné pokryt vacsie mnozstvo miest. UZ v sicasnosti nie je
v kapacitnych moznostiach prislusnych kontrolnych orgadnov vykonavat systematicku
fyzicki kontrolu opravnenosti parkovania na TZP parkovacich miestach.

- rieSenie nezabezpeci efektivne a zmysluplné prerozdelenie parkovacich miest na
zéklade Statistickych dat o vyuzivani TZP parkovacich miest (takéto data nebudu k
dispozicii) a v kone¢nom doésledku méze mat negativny dopad na vSeobecnu situdciu v
parkovani. Vyzna¢enim dodatoénych parkovacich miest pre TZP napriklad obcou déjde k
zniZeniu poctu ostatnych disponibilnych parkovacich miest (nie TZP). Optimalizaciu
poctu resp. rozmiestnenia TZP parkovacich miest bude mozné efektivne vykonat na
zaklade vystupov projektu, ktory svojim rieSenim zabezpeci vytvorenie Statistickych dat
o vyuzivani TZP miest. Takéto data by potom mali k dispozicii samospravy, ako aj DEUS,
UPSVaR a dalsie centralne organy $tatu. Tieto empirické data by sluzili aj ako podklad
pre zmenu legislativy upravujicej podmienky vzniku parkovacich miest vyhradenych pre
TZP.

- rieSenie neprinesie pridand hodnotu pre TZP v podobe umoZnenia cieleného
vyhladavania volnych TZP parkovacich miest v nimi zvolenej lokalite a ul'ahéenia
navigacie k nim. Taktiez ned6jde k zvySeniu miery vyuzivania digitalnych technolégii
skupinou TZP os6b.

Alternativa bola zamietnuta z dovodu nenaplnenia poziadaviek cielovych skupin

2.3.9  Alternativa C1 - ,RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani
vyuzivania TZP parkovacich miest prostrednictvom kamerovych
systémov*

Suhrnny popis

Rie$enie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuZzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom kamerovych systémov. Detekcia opravnenosti parkovania na TZP
parkovacom mieste by bola vyhodnocovana nasledovnym spésobom: vozidlo zaparkuje
na vyhradenom mieste pre TZP. Stacionarny kamerovy senzor opticky zachyti a ,precita“
ECV atento udaj zasle do centralnej databazy.Po porovnani rozpoznaného ECV vodi
databaze opravnenych ECV sluzba vyhodnoti, ¢ vozidlo na danom mieste parkuje
opravnene. Cloudova sluzba nasledne postva udalost na dalSie spracovanie
a vyhodnotenie.

Riesenie pozostava z nasledujicich komponentov:

1. kamerovy systém - stacionarna kamera na optické snimanie ECV parkujiiceho
vozidla. Kamera musi byt vo vyhotoveni vhodnom na prevadzku vo vonkajSom
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prostredi pre Siroky rozsah teplét a klimatickych podmienok a taktieZ do urcitej
miery odolnom vo¢i vandalizmu.

2. riadiaca jednotka - jednotka skladajica sa z vypoctovej jednotky (mikro PC),
uloziska (SD karta), komunikacného modulu (LTE), systému regulacie teploty a
spolo¢ného ochranného obalu. Zabezpecuje spracovanie kamerou zosnimanej
optickej informacie, rozpoznanie samotného ECV a odoslanie vytaZenej informacie o
ECV do cloudu s aplika¢nou vrstvou.

3. cloudova platforma pre manaZment kamerovych systémov - platforma, v
ktorej je prevadzkovana aplikacna logika vyhodnocujica a poskytujica informacie zo
vSetkych pripojenych kamerovych systémov. Aplika¢na vrstva spracuje informacie
prijaté z kamerovych systémov a vyhodnoti ich vo¢i databaze ECV opravnenych na
parkovanie na TZP parkovacich miestach.

Aby bola tato alternativa realizovatelnd, je nevyhnutna zmena stvisiacej legislativy tak,
aby bol parkovaci preukaz viazany na konkrétne ECV. Takato forma zmeny by vs$ak bola
do zna¢nej miery obmedzujica pre TZP osoby, nakol'ko by ich limitovala vo vyuZiti
parkovacieho preukazu iba na konkrétne vozidlo resp. vopred stanoveny limitovany
pocet vozidiel. V sticasnosti je TZP parkovaci preukaz viazany priamo na osobu a nie na
ECV vozidla. T,j. parkovaci preukaz je pouziteIny v akomkolvek vozidle, ktoré je
momentalne pouzivané na tcely prepravy TZP osoby.

Nevyhodou tejto alternativy je nutnost zmien legislativy upravujicej sposob pouzivania
TZP parkovacieho preukazu, ktoré by v$ak mali negativny dopad na TZP osoby aj
prislu$né organy (obmedzenie pouZitel'nosti TZP parkovacieho preukazu iba s vopred
urcenymi vozidlami, zvySenie administrativnej zataze z dovodu zavedenia procesu
registracie a manazmentu ECV pre pouZitie s TZP parkovacim preukazom). Dalsou
nevyhodou su vysoké naklady spojené s budovanim infrastruktiry pre kazdy jeden
kamerovy systém. KedZe jeho prvky su zavislé na dodavke elektrickej energie, bude
potrebné zabezpecCit dostupnost elektrickych rozvodov ku kazdému jednému
parkovaciemu miestu resp. skupine parkovacich miest. Naklady spojené s osadenim
takéhoto typu infrastruktiry vysoko prevysujui naklady spojené s osadenim nezavislych
senzorov (s vlastnym napajanim prostrednictvom batérie). Rovnako to plati pre TCO. V
neposlednom rade bude tento systém ovela naro¢nejsi na odbornu instalaciu
jednotlivych jeho prvkov - umiestnenie komponentov kamerového systému na vhodnom
mieste tak, aby bola zabezpecena dobrd moznost optického snimania ECV parkujticich
vozidiel a zaroven bola zabezpecena ochrana proti nahodnému alebo umyselnému
poskodeniu. Kazda insStaldcia a kalibracia systému bude musiet byt planovana
samostatne zohl'adnujic individualne podmienky jednotlivych lokalit, na ktorych sa budu
nachadzat’ tymto systémom osadzané TZP parkovacie miesta. Potrebné je taktieZ pocitat
s vysSou intenzitou udrzby systému suvisiacou s jeho komplexnostou a mensou mierou
odolnosti vo¢i  vonkajSim  vplyvom (vandalizmus, vypadky napdjania,

56




potreba rekalibracie pri fyzickych zasahoch, ...). Samostatnym negativom je mozna obava
TZP o0s6b ale aj verejnosti zo urcCitej straty sukromia z dovodu monitorovania
kamerovym systémom.

2.3.10 Alternativa C2 - ,RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani
vyuzivania TZP parkovacich miest prostrednictvom senzorov
napojenych na elektricka rozvodnu siet v kombinacii s pasivnym
identifika¢nym prvkom*

Suhrnny popis

Rie$enie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuZzivania TZP parkovacich miest

prostrednictvom senzorov obsadenosti parkovacieho miesta napojenych na elektricka

rozvodnu siet v kombinacii so systémom na identifikaciu opravnenosti parkovania na

TZP miestach zaloZzenom na RFID technolégii.

Fungovanie tohto systému je nasledovné: prijazd a parkovanie vozidla je rozpoznané
senzorom obsadenosti parkovacieho miesta. V okamihu zaparkovania vozidla sucasne
dochadza k pokusu o detekciu pritomnosti pasivneho identifika¢ného prvku (RFID tag)
vo vozidle zo strany aktivneho RFID systému nain$talovaného v blizkosti TZP
parkovacieho miesta. V pripade, Ze identifika¢ny prvok je tspeSne detegovany, je
do cloudovej platformy, na ktorej beZzi aplikacna logika parkovacieho systému, odoslana
informacia o obsadeni parkovacieho miesta spolu s informaciou o ID identifikacného
prvku. V aplikacnej vrstve st tieto informacie vyhodnotené a parkovanie je oznacené ako
opravnené. Pri absencii identifikacného prvku je do aplikacnej vrstvy odoslana iba
informacia o obsadeni parkovacieho miesta bez ID identifika¢cného prvku. V tomto
pripade je parkovanie vyhodnotené ako neopravnené. Informacie z aplikacnej vrstvy su
dalej spristupnené systému samospravy resp. mestskej policie za ucelom kontroly
indikovaného neopravneného parkovania.

Toto rieSenie pozostava z nasledujicich komponentov:

1. senzor obsadenosti parkovacieho miesta - senzor na principe magnetickej
slucky resp. podobnom principe integrovany do povrchu parkovacieho miesta. Tento
senzor deteguje pritomnost vozidla na parkovacom mieste prostrednictvom detekcie
zmeny magnetického pola.

2. riadiaca jednotka - prijima a spractiva data zo senzorov obsadenosti a nasledne
ich zasiela do cloudovej platformy pre manazment senzorového rieSenia. TaktieZ
prijima informéciu o identifikacii pasivneho identifikacného prvku z RFID readera a
zasiela ju prostrednictvom svojho komunika¢ného modulu d’alej do cloudovej
platformy pre manazment senzorového rieSenia.
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3. RFID anténa- slizi na vysielanie a prijimanie (dvojcestna komunikacia)
radiového signalu za ucCelom detekcie pritomnosti pasivneho identifika¢ného prvku
(RFID tag).

4. RFID reader - prijima a spractiva data z pasivneho identifikacného prvku (RFID
tag) a sprostredkuva ich riadiacej jednotke s komunika¢nym modulom, ktora ich
d’alej zasiela do cloudovej platformy pre manazment senzorového rieSenia.

5. pasivny identifikaény prvok - sluzi na identifikaciu opravnenosti parkovania
na TZP parkovacom mieste. Stitok (tag) zaloZeny na principe RFID technoldgie je
umiestneny na TZP parkovacom preukaze. Stitok obsahuje integrované obvody
zabezpecujuce identifikaciu (ID kod) a komunikaciu (anténa). Na svoje fungovanie
nepotrebuje zdroj napajania, ked'Ze akonahle sa ocitne v dosahu radiového signalu
RFID antény ziska energiu na vyslanie svojho identifika¢ného kédu z tohto radiového
signalu.

6. cloudova platforma pre manaZment senzorového rieSenia - platforma, v
ktorej je prevadzkovana aplika¢na logika vyhodnocujica a poskytujica informécie zo
vSetkych pripojenych senzorov obsadenosti a RFID citaciek.

Vyhodou tejto alternativy rieSenia je, Ze prvok, ktory bude sluzit na identifikaciu
opravnenosti parkovania na TZP parkovacom mieste, nemusi byt aktivny (s napajanim),
ale bude moct’ byt pasivny (t.j. k svojej funkcénosti nepotrebuje samotny prvok vlastny
zdroj energie). Takyto identifikacny prvok moze byt mensi a lepSie integrovatelny s
existujiicim TZP parkovacim preukazom. Taktiez obstaravacia cena tohto pasivneho
identifikacného prvku bude nizsia ako cena aktivneho identifikacného prvku.
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Schéma 19: Zakladné porovnanie RFID s pasivnym prvkom a BLE

Zakladnéporovnanie RFID a BLE z pohlPadu parkovacieho miesta

R4 e e senzor obsadenosti, riadiaca jednotka senzora, RFID
Potrebnainfradtruktura anténa, RFID reader, zdroj napajania

senzor obsadenosti

AeSie=? ntalise niekol’ko hodin, vhodnost’ lokality, problematika

napajania
Vhodnost’ prostredia Vnitorné prostredie, limitované vonkajsie prostredie
Komunikaény protokol Otvoreny Otvoreny
Dosah 8m

Zakladnéporovnanie RFID a BLE z pohladu identifikaéného prvku

Potrebnainfrastruktara pasivny RFID identifikacny prvok aktivny BLE identifikacny prvok
identifikaéného prvku

- S
3 -6 rokov
prvku

zdroj: vlastné spracovanie na zaklade dostupnych porovnani a stadii:

Link Labs Inc.: Healthcare RTLS: An In-Depth Review Of Technologies & Considerations
Brian Ray (Link Labs Inc.): BLE Vs. RFID: How To Select Asset Location Technology
Roambee Corporation: BeeBeacons vs. RFID Tags

Natalie Hogan, Carlos Lemus (Bastian Solutions): Comparing Internet of Things (I0T)-
Based Asset Tracking Technologies: RFID vs. BLE

MobStac Inc.: Comprehensive guide to proximity marketing solutions QR code vs RFID
vs BLE beacons vs WiFi vs NFC

Mario Collotta, Giovanni Pau, Timothy Talty, Ozan K. Tonguz: Bluetooth 5: a concrete
step forward towards the IoT

Vyuzitie smartfonu preditanie Nie (je potrebné d’alsie zariadenie)

Nevyhodou tejto alternativy je komplexnost rieSenia z pohl'adu poctu zapojenych prvkov
(senzor, riadiaca jednotka, RFID detektor/anténa) a s tym spojena vyssia nachylnost na
poruchy a potrebni tdrZbu. Dal$ou nevyhodou st vysoké naklady spojené s budovanim
infrastruktary pre kazdy jeden senzor obsadenosti a RFID detektor/anténu. KedZe tieto
prvky su zavislé na dodavke elektrickej energie, bude potrebné zabezpecit dostupnost
elektrickych rozvodov ku kazdému jednému parkovaciemu miestu resp. skupine
parkovacich miest. Naklady spojené s osadenim takéhoto typu infrastruktiry vysoko
prevySuju naklady spojené s osadenim nezavislych senzorov (s vlastnym napajanim
prostrednictvom batérie). Rovnako to plati pre TCO. V neposlednom rade bude tento
systém ovel'a naroc¢nejsi na odbornu instalaciu jednotlivych jeho prvkov - integracia
magnetickej slucky do povrchu parkovacieho miesta, umiestnenie komponentov RFID
systému na vhodnom mieste tak, aby bolo zabezpecené dobré pokrytie obsluhovaného
parkovacieho miesta/miest radiovym signalom a zaroven bola zabezpeCend ochrana
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proti ndahodnému alebo Uimyselnému poskodeniu. Kazda inStaldcia bude musiet byt
planovana samostatne zohl'adnujic individudlne podmienky jednotlivych lokalit, na
ktorych sa budti nachadzat’ osadzané TZP parkovacie miesta. Potrebné je taktieZ pocitat
s vy$Sou intenzitou drzby systému stvisiacou s jeho komplexnostou a mensou mierou
odolnosti  vo¢i  vonkaj$im  vplyvom  (vandalizmus, vypadky napéjania,
potreba rekalibracie pri fyzickych zasahoch, ...)

Alternativa bola zamietnuta z dévodu nerealizovatel'nosti rieSenia najma ekonomického
hl'adiska

2.3.11 Alternativa C3 - ,RieSenie postavené na vyuzivani funkcionalit
mobilného telefonu, bez inych pridavnych infrastruktarnych C¢i
fyzickych prvkov. Vodi¢ po zaparkovani vozidla manualne oznaci
zaciatok a koniec parkovania na konkrétnom parkovacom mieste v
mobilnej aplikacii“

Suhrnny popis

Alternativa je postavend na vyzivani funkcionalit mobilného telefénu, bez inych
pridavnych infrastruktirnych ¢i fyzickych prvkov. Vodi¢ po zaparkovani vozidla
manualne oznaci zaciatok a koniec parkovania na konkrétnom parkovacom mieste v
mobilnej aplikacii. Udaje z mobilnej aplikicie budii mobilnym zariadenim (smartfén)
prenesené do cloudovej aplikacnej vrstvy. Aplikacna vrstva poskytuje na zaklade tychto
tidajov informaciu o obsadenosti TZP parkovacieho miesta. Oznacenie miesta mozZe
prebehnut bud prostrednictvom zaznamenania GPS polohy smartfénu v momente
oznacenia zaCiatku parkovania v mobilnej aplikacii alebo prostrednictvom zadania
jedinecného identifikacného kédu do mobilnej aplikacie, ktory bude k danému
parkovaciemu miestu priradeny. Oznacenie kédom podlieha pasportizacii TZP
parkovacich miest.

Vyhody rieSenia je, Ze nie je potrebné akékol'vek zasahovanie do existujicich TZP
parkovacich miest resp. inStalacia dodato¢nych infrastruktirnych prvkov.

Nevyhodami riesenia su:

= rieSenie predpoklad4, Ze kazdy drzitel' TZP parkovacieho preukazu musi mat za
kazdych okolnosti inteligentny mobilny telefén (ak by sme pozadovali pokrytie
véetkych drzitelov TZP parkovacich preukazov, mali by sme zabezpetit ich
vybavenie inteligentnym mobilnym telefébnom z ¢oho vyplyvaji vysoké investicné
a prevadzkové naklady)

= podmienka vyzadovania aktivnej participacie TZP (oznacenie zaciatku a konca
parkovania)

= nenaplnenie ciel'a efektivnej$ej kontroly parkovacich preukazov TZP a zamedzenia
ich falSovaniu
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» nemoznost efektivnej kontroly opravnenosti parkovania na TZP miestach pre
vysoku chybovost hlaseni o neopravnenom parkovani z dévodu moZného
neoznacenia zaciatku resp. konca parkovania

= existencia 2 identifika¢nych prvkov, kedZe parkovaci preukaz TZP v stcasnej
podobe by musel zostat zachovany z dovodu kontroly opravnenosti parkovania

Alternativa bola zamietnutd z do6vodu nerealizovatelnosti rieSenia z hl'adiska
ekonomického, ako aj technického

2.3.12 Alternativa C4 - ,RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani
vyuzivania TZP parkovacich miest prostrednictvom nezavislych
senzorov napajanych z batérie v Kkombinacii s aktivhym
identifikacnym prvkom, ktory je sticastou parkovacieho preukazu
TZP“

Suhrnny popis

Riesenie je zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych IoT (Internet of things) senzorov obsadenosti parkovacieho
miesta napajanych z batérie v kombindcii s aktivnym identifika¢cnym prvkom. Sticast'ou
rieSenia bude osadenie TZP parkovacich miest senzormi obsadenosti parkovacieho
miesta s bezdrotovym pripojenim do systému inteligentného parkovania, zarukou
a bezobsluznou prevadzkou na obdobie 6 rokov.

RieSenie pozostava z nasledujicich komponentov:

1. senzor obsadenosti parkovacieho miesta - zaloZeny na principe magnetickej
detekcie napajany vlastnou vstavanou batériou. Senzor disponuje konektivitou
do siete IoT prostrednictvom podporovanych sietovych protokolov. Tymto
sposobom je pripojeny do cloudovej infrastruktary, v ktorej je prevadzkovana
aplikacnd logika vyhodnocujica a poskytujica informacie so vsSetkych
pripojenych senzorov.

2. aktivny identifika¢ny prvok - slizi na identifikaciu opravnenosti parkovania na
TZP parkovacom mieste. Identifikaény prvok vo forme plastovej karti¢ky, ktora je
neoddelitel'ne spojena s parkovacim preukazom (napr. nalepenim na zadnu
stranu preukazu), je napajany vlastnou batériou. V pravidelnych intervaloch
vysiela impulz prostrednictvom bezdrotového Standardu Bluetooth Low Energy,
ktory je v pripade, Ze sa nachadza v dosahu parkovacieho senzora, tymto
zachyteny a déjde k sparovaniu identifikacného prvku a parkovacieho senzora.
Nasledne je informacia o pritomnosti identifikacného prvku jeho identifikacného
kédu ID na danom parkovacom mieste odoslana senzorom do cloudu spolu s
informaciou o obsadeni parkovacieho miesta.

3. cloudova platforma pre manaZment senzorového rieSenia - platforma, v
ktorej je prevadzkovana aplikacnd logika vyhodnocujica a poskytujica
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informacie zo vSetkych pripojenych senzorov obsadenosti a prostrednictvom
nich aj aktivnych identifika¢nych prvkov.

Vyhodami rieSenia su relativna jednoduchost' z pohl'adu poctu zapojenych prvkov ako aj
z hl'adiska sp6sobu ich instalacie. Samotna inStalacia senzora obsadenosti parkovacieho
miesta spociva v jeho zapusteni do povrchu parkovacieho miesta, pricom vdaka
nap3janiu z vlastnej vstavanej batérie nie je potrebna ziadna dodato¢na infrastriktdara v
podobe elektrickych rozvodov. Takato inStalacia je taktiez efektivna a bezpeclna z
pohl'adu externych zasahov (odolnost vo¢i vandalizmu a vplyvom pocasia). InStalacia
aktivneho identifika¢ného prvku spociva v jeho spojeni (napr formou nalepenia) s
existujiicim TZP parkovacim preukazom.

Dalsou vyhodou je bezobsluznost senzorov a s iou spojené nizsie naklady na prevadzku.

Nevyhodou je obmedzena Zivotnost batérii sliziacich na napajanie prvkov rieSenia. Tato
nevyhoda je vSak iba relativna, nakol'’ko kapacita batérii je postacujica na pokrytie celej
planovanej doby prevadzKky rieSenia.

Alternativa bola prijata z dovodu realizovatelnosti rieSenia z hl'adiska ekonomického,
ako aj technického.

2.3.13 Alternativa C5 - ,RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani
vyuZivania TZP parkovacich miest prostrednictvom nezavislych
senzorov napajanych z batérie v Kkombinacii s aktivhym
identifikacnym prvkom, Ktory nie je sucastou parkovacieho
preukazu TZP“

Suhrnny popis

Rie$enie je zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych [oT (Internet of things) senzorov obsadenosti parkovacieho
miesta napajanych z batérie v kombinacii s aktivnym identifikacnym prvkom. Sticastou
rieSenia bude osadenie TZP parkovacich miest senzormi obsadenosti parkovacieho
miesta s bezdrotovym pripojenim do systému inteligentného parkovania, zarukou
a bezobsluznou prevadzkou na obdobie 6 rokov.

Riesenie pozostava z nasledujicich komponentov:

1. senzor obsadenosti parkovacieho miesta - zaloZzeny na principe magnetickej
detekcie napajany vlastnou vstavanou batériou. Senzor disponuje konektivitou
do siete IoT prostrednictvom podporovanych sietovych protokolov. Tymto
sp6sobom je pripojeny do cloudovej infrastruktary, v ktorej je prevadzkovana
aplikacna logika vyhodnocujica a poskytujuca informacie so vSetkych
pripojenych senzorov.
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2. aktivny identifikacny prvok - slizi na identifikaciu opravnenosti parkovania na
TZP parkovacom mieste. Identifika¢ny prvok vo forme plastovej krabi¢ky je
napdjany vlastnou batériou. V pravidelnych intervaloch vysiela impulz
prostrednictvom bezdroétového Standardu Bluetooth Low Energy, ktory je v
pripade, Ze sa nachadza v dosahu parkovacieho senzora, tymto zachyteny a déjde
k sparovaniu identifikatného prvku a parkovacieho senzora. Nasledne je
informdcia o pritomnosti identifikacného prvku jeho identifika¢ného kédu ID na
danom parkovacom mieste odoslana senzorom do cloudu spolu s informéaciou o
obsadeni parkovacieho miesta.

3. cloudova platforma pre manazment senzorového riesenia - platforma, v
ktorej je prevadzkovana aplika¢nd logika vyhodnocujuca a poskytujica
informacie zo vSetkych pripojenych senzorov obsadenosti a prostrednictvom
nich aj aktivnych identifika¢nych prvkov.

Vyhodami rieSenia su relativna jednoduchost z pohl'adu poc¢tu zapojenych prvkov ako aj
z hl'adiska sposobu ich instalacie. Samotna insStalacia senzora obsadenosti parkovacieho
miesta spociva v jeho zapusteni do povrchu parkovacieho miesta, pricom vdaka
napdjaniu z vlastnej vstavanej batérie nie je potrebna ziadna dodato¢na infrastriktdra v
podobe elektrickych rozvodov. Takato inStalacia je taktiez efektivna a bezpectna z
pohl'adu externych zasahov (odolnost voci vandalizmu a vplyvom pocasia). Aktivny
identifika¢ny prvok bude tvorit samostatny dodato¢ny predmet, ktory bude TZP osoba
nosit pri sebe spolu s existujiicim TZP parkovacim preukazom.

Dal$ou vyhodou je bezobsluznost senzorov a s fiou spojené nizsie naklady na prevadzku.

Nevyhodou je obmedzena Zivotnost batérii sliziacich na napajanie prvkov riesenia. Tato
nevyhoda je vsak iba relativna, nakol'’ko kapacita batérii je postacujica na pokrytie celej
planovanej doby prevadzky riesenia. DalSou nevyhodou je nutnost zmeny stavajicej
legislativnej upravy ohladne parkovacich preukazov TZP, ktora ukotvi povinnost
vyuzivania aktivneho identifikacného prvku zo strany drzitel'ov parkovacich preukazov
TZP. T,j. parkovaci preukaz TZP bude moZné legitimne pouzit iba spolu s aktivnym
identifikacnym prvkom, priCom samostatne tieto dva predmety nie st dostato¢né na
preukazanie opravnenia vyuzivat parkovacie miesto pre vyhradené pre TZP. Uvedené
znamena dodato¢nt zataz pre TZP, kedZe sa stanovi povinnost nosenia nielen
parkovacieho preukazu TZP ale aj d'al$ieho prvku.

Alternativa bola zamietnutd z dévodu nerealizovatel'nosti rieSenia z hl'adiska rozporu
s biznis ciel'mi a poZiadavkami stakeholderov.

2.3.14 Alternativa C6 - ,RieSenie zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani
vyuzivania TZP parkovacich miest prostrednictvom nezavislych
senzorov napajanych z batérie v kombinacii s aktivhym
identifikacnym prvkom, ktory je sucastou parkovacieho preukazu
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TZP alebo v kombinacii s mobilnou aplikaciou s funkénostou pre
identifikaciu opravnenia parkovania“

Suhrnny popis

Rie$enie je zaloZené na monitoringu a vyhodnocovani vyuzivania TZP parkovacich miest
prostrednictvom nezavislych [oT (Internet of things) senzorov obsadenosti parkovacieho
miesta napajanych z batérie v kombindcii s aktivnym identifikatnym prvkom alebo v
kombinacii s mobilnou aplikdciou s funkcénostou pre identifikaciu opravnenia
parkovania. Suc¢astou rieSenia bude osadenie TZP parkovacich miest senzormi
obsadenosti parkovacieho miesta s bezdr6tovym pripojenim do systému inteligentného
parkovania, zarukou a bezobsluznou prevadzkou na obdobie 6 rokov.

RieSenie pozostava z nasledujicich komponentov:

senzor obsadenosti parkovacieho miesta - zaloZeny na principe magneticke;j
detekcie napajany vlastnou vstavanou batériou. Senzor disponuje konektivitou
do siete IoT prostrednictvom podporovanych sietovych protokolov. Tymto
sposobom je pripojeny do cloudovej infrastruktury, v ktorej je prevadzkovana
aplikatnd logika vyhodnocujica a poskytujica informacie so vSetkych
pripojenych senzorov.

aktivny identifika¢ny prvok - slizi na identifikaciu opravnenosti parkovania na
TZP parkovacom mieste. Identifika¢ny prvok vo forme plastovej karti¢ky, ktord je
neoddelitelne spojena s parkovacim preukazom (napr. nalepenim na zadnu
stranu preukazu), je napajany vlastnou batériou. V pravidelnych intervaloch
vysiela impulz prostrednictvom bezdrétového Standardu Bluetooth Low Energy,
ktory je v pripade, Ze sa nachddza v dosahu parkovacieho senzora, tymto
zachyteny a ddjde k identifikacii aktivneho identifikacného prvku zo strany
parkovacieho senzora. Nasledne je informacia o pritomnosti identifikacného
prvku a jeho identifikacnom kdéde na danom parkovacom mieste odoslana
senzorom do cloudu spolu s informaciou o obsadeni parkovacieho miesta.

Mobilna aplikacia s funk¢nost'ou pre identifikaciu opravnenosti parkovania
- alternativne moéze na ucel identifikdcie opravnenosti parkovania na TZP
parkovacich miestach byt vyuzivand mobilna aplikacia, ktord bude okrem
funkénosti vyhl'adania, zobrazenia informacii a navigacie na TZP parkovacie
miesta doplnend o funkcénost zabezpeCujicu identifikdciu opravnenosti
parkovania. Pouzivatel', ktory si na identifikaciu opravnenosti zvoli vyuzivanie
mobilného zariadenia s aplikaciou, si aplikaciu nainstaluje na svoj inteligentny
mobilny telefén alebo tablet (spiiiajici minimalne technické poZiadavky pre
funkcnost aplikacie) a v aplikacii sa zaregistruje. Mobilné zariadenie s aplikaciou
bude nasledne, obdobne ako aktivny identifikacny prvok, vysielat signal
prostrednictvom bezdrétového Standardu Bluetooth, ktory je v pripade, Ze sa
nachadza v dosahu parkovacieho senzora, tymto zachyteny a dojde k nacitaniu
identifikacného koédu parkovacim senzorom. Nasledne je informacia o
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pritomnosti mobilného zariadenia s aplikaciou a jeho identifikacnom kéde na
danom parkovacom mieste odoslana senzorom do cloudu spolu s informaciou o
obsadeni parkovacieho miesta.

4. cloudova platforma pre manaZment senzorového rieSenia - platforma, v
ktorej je prevadzkovand aplikacnd logika vyhodnocujica a poskytujica
informacie zo vSetkych pripojenych senzorov obsadenosti a prostrednictvom
nich aj aktivnych identifika¢nych prvkov resp. mobilnych aplikacii vyuzivanych
na identifikaciu opravnenia parkovania.

Vyhodami rieSenia su relativna jednoduchost z pohl'adu poc¢tu zapojenych prvkov ako aj
z hl'adiska sp6sobu ich inStalacie. Samotna inStalacia senzora obsadenosti parkovacieho
miesta spociva v jeho zapusteni do povrchu parkovacieho miesta, pricom vdaka
nap3janiu z vlastnej vstavanej batérie nie je potrebna ziadna dodatoc¢na infrastriktdra v
podobe elektrickych rozvodov. Takato inStalacia je taktiez efektivna a bezpectna z
pohl'adu externych zasahov (odolnost voCi vandalizmu a vplyvom pocasia). Instalacia
aktivneho identifikatného prvku spociva v jeho spojeni (napr. formou nalepenia) s
existujiicim TZP parkovacim preukazom. Dal$ou vyhodou je bezobsluznost' senzorov a s
nou spojené nizSie naklady na prevadzku.

Nevyhodou je obmedzena Zivotnost batérii sliziacich na napajanie prvkov riesenia. Tato
nevyhoda je vsak iba relativna, nakol'’ko kapacita batérii je postacujica na pokrytie celej
planovanej doby prevadzKky rieSenia.

Z hl'adiska vyuzivania mobilnej aplikacie na ucely identifikacie opravnenosti parkovania
na TZP parkovacich miestach existuju viaceré faktory, ktoré mozZno povazovat za
nevyhody tohto typu riesenia:

* rieSenie kladie zvySené naroky na pouzivatela a jeho interakcie z pohl'adu ivodne;j
inicializacie aj pouzivania mobilnej aplikacie - pouzivatel musi mat k dispozicii
vhodné mobilné zariadenie a nainStalovat si aplikiciu vratane ivodnych nastaveni
vvyuzivania systémovych sluzieb mobilného zariadenia, zaregistrovat sa, pocas
procesu prakovania mat mobilné zariadenie so sebou v prevadzky schopnom stave
a pouzivat aplikaciu (v zavislosti na operacnom systéme mobilného zariadenia
aplikacia bude musiet byt bud’ pasivne spustena na pozadi alebo aktivne na popredi
operacného systému zariadenia),

* rieSenie nezabezpe¢i taku isti mieru spolahlivosti identifikacie opravenosti
parkovania, ekfektivitu kontroly opravnenosti, odolnosti voci falSovaniu
parkovacich preukazov a takzitez kvality Statistickych dat o uzivatel'skom spravani
z pohl'adu discipliny v parkovani na TZP miestach ako riesenie, v ktorom by sa na
identfikaciu opravnenosti parkovania vyuzival iba aktivny identifikacny prvok,

*  naroc¢nost ariziko implementacie mobilnej aplikacie - existuju viaceré obmedzujuice
faktory pre implementaciu aplikacie s funcnostou identifikacie opravnenosti
parkovania jednak pre platformu Android tak aj i0S, ktoré zvysuju riziko tispesSnej
implementicie a maju za nasledok, Ze aplikacia bude vyuzitelna iba na urcitej
obmedzenej skupine mobilnych zariadeni resp. iba v urcitom rezime, vyzadujicom
aktivnu participaciu pouzivatela.
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* tento spdsob rieSenia sposobi zvySenie administrativnej a financnej naroc¢nosti
projektu - potreba zavedenia procesu vyberu a pripadnej zmeny preferovaného
sposobu identifikicie opravnenosti zo strany TZP pouzivatela, zvySenie
prevadzkovych nakladov a samotné naklady na dodato¢nu funkénost aplika¢ného
rieSenia.

Alternativa bola zamietnuta z dévodu rizikovej realizovatel'nosti rieSenia z hl'adiska
ekonomického, ako aj technického

Popis alternativ pre aplikacné rieSenie

2.3.15 Alternativa C4a - ,Multimandantna cloudova licencia existujiceho
rieSenia“

Suhrnny popis

V ramci tejto altiernativy sa uvazuje s vyuziim exisujicej cloudovej aplikacie,
prevadzkovanéj v rezime SaaS. Aplikacia bude obstarana ako licencia k existujicemu
rieSeniu s customizaciou pre potreby DEUS, obci a UPSVaR.

Pojde o ¢asovo neobmedzenu licenciu, pricom vyhodou tohto pristupu je maximalizacia
Setrenia verejnych zdrojov, kedy Stat Setri investi¢né i prevadzkové naklady.

Vodi¢om s TZP, resp. ich sprievodcom bude poskytnutd mobilna a webova aplikacia,
prostrednictvom ktorej ziskaji moznost vyhl'adania volného parkovacieho miesta,
zodpovedajiceho kritéridm vyberu (filtrovanie podla zvolenych vlastnosti) v okoli bodu
zaujmu. Mobilnd aplikacia tiez bude poskytovat navigaciu na zvolené parkovacie miesto.

Mestské aobecné urady ziskaju svoju vlastni administratorska aplikaciu,
prostrednictvom ktorej budi vediet efektivne manaZovat TZP parkovacie miesta
v realnom Case. Pre vSetky skupiny pouzivatel'ov bude fungovat kontaktné call centrum,
ktoré bude v redlnom case riesit ich podnety a pripomienky. Aplikacia bude integrovana
s IS Ustredia prace, socialnych veci a rodiny, ktory vedie centralnu evidenciu vydanych
preukazov TZP a parkovacich preukazov TZP. Data z tejto evidencie budii k dispozicii aj
pre dalSie organy a inStitdcie Statu a samospravy. Tymto spdsobom sa zabezpeci
zjednodus$enie rie$enia roznych Zivotnych situacii TZP osdb spojenych s preukazom TZP
resp. parkovacim preukazom (napriklad vybavovanie Ziadosti o pridelenie vyhradeného
parkovacieho miesta pre TZP osobu).

Pristup k informaciam z centralnej evidencie TZP parkovacich preukazov taktiez umozni
pracovnikom mestskej policie kontrolovat platnost parkovacieho preukazu overenim
evidencného cisla preukazu v databaze centralnej evidencie.

Klicovou funkcnostou rieSenia bude: a. sledovanie obsadenosti TZP parkovacieho
miesta ab.identifikacia opravnenosti parkovania na danom mieste. Sledovanie
obsadenosti bude zabezpecCovat do vozovky osadeny parkovaci senzor. Identifikaciu
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opravnenosti bude zabezpecovat aktivny prvok (token), ktorého vlastnikom bude drzitel
TZP parkovacieho preukazu.

V pripade ak by z dlhodobého hl'adiska bolo na trovni EU vyvinuté rie$enie platné pre
celu EU, je zo strany SR mozné pomerne jednoducho prejst na celoeurépske rieSenie
s minimalizaciou potrebnych tprav.

Na zaklade dat z inteligentnych senzorov a identifikacie vozidla budt pracovnici uradu
vediet ¢ nedochadza kzneuzitiu TZP parkovacich miest. V pripade zneuZitia budu
pracovnici (resp. silové zlozky ako napr. mestska policia) vediet efektivne a adresne
rieSit takéto priestupky, ked'Ze budi mat’ k dispozicii on-line idaje o presnom mieste
adizke neopravneného parkovania. Zodpovedni pracovnici zaroveii budd méct
prostrednictvom aplikacie analyzovat zozbierané data a lepSie planovat umiestnenie
TZP park. miest aich poc¢ty. Oba informa¢né systémy - administra¢na aplikacia pre
pracovnikov tradu, ako aj webova aplikacia pre TZP - budi prevadzkované ako nativne
cloudové aplikacie.

Alternativa bola prijata z dovodu realizovatelnosti rieSenia z hl'adiska ekonomického,
ako aj technického.

2.3.16 Alternativa C4b - ,Vyvoj centralneho informacného systému pre
parkovanie TZP“

Suhrnny popis

Z hl'adiska funkcionalit rieSenia alternativa zodpoveda popisu v ramci alternativy C4a.
Zakladnym rozdielom je sp6sob obstarania aplikacie, kedy by rieSenie bolo obstarané ako
vyvoj nového, na mieru pripraveného softvérového diela.

Vyhodou tohto rieSenia by bolo, Ze Stat by sa stal majitelom autorskych prav k dielu.
Nevyhodou rieSenia by boli:
= Znacné investicné andasledne prevadzkové naklady. Napr. vyvoj pilotného
rieSenia v ramci projektu SIMON so zapojenim 5000 pilotnych pouzivatel'ov a 30

000 potencialnych pouzivatel'ov bol planovany v rozsahu 4 000 000 EUR.
= (Casova naro¢nost’ vyvoja rie$enia v porovnani s alternativou E1.
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Alternativa bola zamietnuta z dovodu otaznej realizovatel'nosti rieSenia z ekonomického
hl'adiska.

2.3.17 Alternativa C4c - ,Vyvoj viacerych aplikacii a rieSeni jednotlivych
miest a obci“

Suhrnny popis

Z hl'adiska funkcionalit rieSenia alternativa zodpoveda popisu v ramci alternativy C4a
Zakladnym rozdielom je nielen spOsob obstarania aplikacie, ale aj sposob naplnenia
ciel'ov projektu. Pri decentralizovanom pristupe by zaviselo od rozhodnutia mesta a obec,
Ci si aplikaciu obstara vo forme licencie k existujicemu rieSeniu alebo sa rozhodnu
aplikaciu vyvinut ako nové softvérové dielo.

Nevyhodami tohto pristupu su:

=  Vylucne lokalne rieSenia znemoznia splnit zakladny ciel projektu, ktorym je
jednotny pristup k sluzbam a komplexny prehl'ad o TZP parkovacich miestach
a navigacia k nim v ramci celého SR.

= Otazna ekonomicka efektivnost obstaravani v ramci jednotlivych miest a obci.
Ked'ze funkcnost' aplikacii bude vo svojej podstate takmer rovnaka z pohladu
samospravy ako celku je otdzne nakol'ko je efektivne nakupovat viackrat
funkcionalitami rovnaké aplikacie. Zarovein by nevyhnutne prislo k predraZeniu
sumarnych prevadzkovych nakladov.

= Aj pri tomto rieSeni by bolo nevyhnutné zabezpecit administratorsku aplikaciu
pre UPSVaR vydavajtice parkovacie preukazy TZP.
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Zaroven je aj zo strany medzinarodnych organizacii odporicané realizovat projekty v
oblasti IoT ako komplexnejSie celky, resp. baliky so zapojenim viacerych miest (napr.
dokument Svetového ekonomického féra - Internet of Things, Guidelines for
Sustainability).

Alternativa bola zamietnutd z d6vodu otaznej realizovatel'nosti rieSenia z ekonomického
a technického hl'adiska.
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2.4 Popis buduceho stavu

2.4.1 Legislativa

Tabulka 12 Legislativa - budiici stav

Suhrnny popis

Pre Gspesnu realizaciu projektu je potrebné zabezpecit dodrzanie pravidiel pristupnosti
stanovenych Vynosom Ministerstva financii Slovenskej republiky ¢ 55/2014 Z. z. o
Standardoch pre informacné systémy verejnej spravy (obzvlast pri tvorbe predmetne;j
mobilnej aplikacie/webovej sluzby) a Upravu zakona ¢. 447/2008 Z. z. o petiaznych
prispevkoch na kompenzaciu tazkého zdravotného postihnutia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Dévodom je, Ze tento zakon upravuje format a parametre parkovacieho preukazu TZP.
KedZe cielom projektu je zabezpecdit aby zavedenie novych inovativnych technoldgii
neznamenalo dodato¢né povinnosti pre TZP, ako napr. nosenie dvoch prvkov (pévodny
parkovaci preukaz TZP atoken komunikujici so senzorom) je nevyhnutné vy¢lenit
definiciu formatu a parametrov TZP zo zikona do vyhlasky.

Uvedeny vzor a nalezitosti preukazu a parkovacieho preukazu by sa tak presunuli do
podzakonnej normy, ktort prostrednictvom splnomociiovacieho ustanovenia, bude moct
vo svojej kompetencii vydavat ministerstvo. Pri pripadnych zmenach (¢i uz vyvolanych
externymi faktormi - ipravami eurdpskej legislativy, alebo pokracujticou elektronizaciou
i v tejto oblasti) vo vzore a nalezitostiach preukazu alebo parkovacieho preukazu uz
nebude nevyhnutné novelizovat tento zakon. Na zaklade toho bude navrhnuta
nasledovna zmena:

Druha cast, §16 odsek (3) znie nasledovne: (3) Preukaz je urceny na uplatnenie zliav a
vyhod podl'a osobitnych predpisov.11)

Druha cast, §16 sa rusi odsek (4).
Druha cast, §16 odsek (5) sa precisluje na odsek (4).

Druha cast, §17 odsek (2) znie nasledovne: (2) Parkovaci preukaz, je urceny na
uplatnenie vyhod podl'a osobitného predpisu.12)

Druha cast, §16 sa rusi odsek (3) a odsek (4).
Druha cast, §16 odsek (5) a odsek (6) sa precisluje na odsek (3) a odsek (4).
Rusi sa Priloha 8 a Priloha 9

Siedma cast Prechodné a zavereCné ustanovenia sa pridava: Splnomocniovacie
ustanovenie §69 (1) VsSeobecne zavizny pravny predpis, ktory vyda ministerstvo,
ustanovi a) vzor a naleZzitosti preukazu b) vzor a naleZitosti parkovacieho preukazu (2)
Vseobecne zaviazny pravny predpis podl'a §69 odseku (1) sa vyhlasuje v Zbierke zakonov
Slovenskej republiky uverejnenim jeho plného znenia.

V zmysle zaverov spolo¢nych rokovani MPSVSR SR, ZMOS a DEUS bude takato zmena
zakona realizovana pri jeho dalSej novelizaicii, najneskér do spustenia projektu do
prevadzky.
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Obrdzok 2: Umiestnenie aktivneho prvku spolu s preukazom

Zmena vizualu parkovacieho preukazu TZP

Aktivny identifika¢ny prvok bude zac¢leneny do existujiceho parkovacieho preukazu TZP
tak, aby s nim tvoril jeden celok. Takéto rieSenie je optimalne ako z hladiska
uzivatel'ského komfortu (uzivatelia nebudii musiet so sebou nosit dodato¢ny predmet),
tak aj z hl'adiska procesného (nebude dochadzat k spornym situdcidm z dovodu
oddelenia parkovacieho preukazu a aktivneho identifika¢ného prvku - parkovanie na TZP
mieste je systémom vyhodnotené ako neopravnené z dovodu nepritomnosti aktivneho
identifikatného prvku, avSak pouzivatel je na mieste opravneny parkovat na zaklade
platného parkovacieho preukazu).

ZacClenenie aktivneho identifikacného prvku do sticasnej podoby parkovacieho preukazu
je mozné zrealizovat nalepenim plastovej karty na zadnd stranu stcasného TZP
parkovacieho preukazu. Integracia aktivneho identifika¢cného prvku vo velkosti
Standardnej platobnej karty by bola celkom dobre mozna s relativne malymi dpravami
usporiadania prvkov na tlaCive parkovacieho preukazu (zmenSenie pol'a pre meno a
priezvisko a pol'a pre podpis drZitel'a preukazu).

Kritéria kvality Spresnenie Kkritérii kvality: Odkazy na relevantné
identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

N/A

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.
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R12: Zmena legislativy bude meskat’ respektive parlament neschvali zdkona v o¢akavane;j
forme

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul'’ka 2 Rizika
Tabul'ka 4 Legislativa

2.4.2 Architektura

2.4.2.1 Biznis architektira

Tabul'ka 13 Biznis architektiira - budiici stav

Suhrnny popis

Pouzivatel'mi rieSenia budu

TZP resp. ich sprievod

Vodi¢om s TZP parkovacim preukazom, resp. ich sprievodcom bude poskytnuta mobilna
a webova aplikacia, prostrednictvom ktorej ziskaji moznost vyhl'adania vol'ného
parkovacieho miesta, zodpovedajiceho kritéridm vyberu (filtrovanie podl'a zvolenych
vlastnosti) v okoli bodu zaujmu. Mobilna aplikicia tiez bude poskytovat navigéaciu na
zvolené parkovacie miesto a bude vyuzitel'na vo vSetkych mestach, ktoré budu zapojené
do realizacie projektu.

Mestské a obecné urady

Mestské drady ziskaju svoju vlastni administratorsku aplikaciu, prostrednictvom ktorej
budt vediet efektivne manaZovat TZP parkovacie miesta v redlnom ¢ase. Pre vietky
skupiny pouZzivatel'ov bude fungovat kontaktné call centrum, ktoré bude v redlnom case
rieSit ich podnety a pripomienky. Call centrum bude zaclenené v ramci v stcasnosti
prevadzkovaného call centra DEUS.

UPSVaR

Urad préace, socidlnych veci a rodiny SR prevadzkuje aplikaciu, ktorej dlohou je viest
centralnu evidenciu vydanych preukazov TZP a parkovacich preukazov TZP. Data z tejto
evidencie uz CiastoCne su a budud k dispozicii aj pre d'alSie organy a institucie Statu a
samospravy. Tymto sposobom sa zabezpeci zjednoduSenie rieSenia roznych Zivotnych
situacii TZP os6b spojenych s preukazom TZP resp. parkovacim preukazom (napriklad
vybavovanie Ziadosti o pridelenie vyhradeného parkovacieho miesta pre TZP osobu).

Policia

Pristup k informaciam z centralnej evidencie TZP parkovacich preukazov taktiez umozni
pracovnikom mestskej resp. obecnej policie kontrolovat platnost parkovacieho preukazu
overenim evidencného c¢isla preukazu v databaze centralnej evidencie.
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Biznis sluzby rieSenia:

= Rie$enie umozni pouzivatel'ovi vyhl'adanie TZP parkovacich miest v nim zvolenej
lokalite.

=  RieSenie poskytne pouZivatel'ovi informacie o konkrétnom parkovacom mieste
(GPS suradnice, informacie o fyzickych parametroch miesta, fotodokumentacia)

= RieSenie umozni pouZzivatel'ovi kontrolu obsadenosti a najdenie najblizSieho
vol'ného miesta v zvolenej lokalite.

= RieSenie umozni pouZzivatel'ovi navigaciu k najblizS§iemu voI'nému miestu v
zvolenej lokalite.

= Riesenie umoZni vydavanie novych parkovacich preukazov TZP, vratane
administracie procesu jeho vydania, zmeny a likvidacie.

= RieSenie umozni identifikaciu opravnenosti parkovania na parkovacom mieste
TZP.

= RieSenie umozni poskytovanie otvorenych tidajov.

=  Rie$enie umozni poskytovanie $tatisticky informécii o parkovacich miestach TZP,
ich obsadenosti, priemernom case parkovania a kontrole.

=  Rie$enie umozni pasportizaciu parkovacich miest TZP.

Klicovou funkénostou rieSenia bude: a. sledovanie obsadenosti TZP parkovacieho
miesta, b. navigacia na TZP parkovacie miesto a c. identifikacia opravnenosti parkovania
na danom mieste avdaka tomu zamedzenie falSovania parkovacich preukazov TZP
alepsia vymozitel'nost prava. Sledovanie obsadenosti bude zabezpecovat do vozovky
osadeny parkovaci senzor. Identifikaciu opravnenosti bude zabezpecovat
aktivny identifika¢ny prvok (token), ktorého drzitelom bude drzitel TZP parkovacieho
preukazu.

Novymi koncovymi sluzbami budd

ks_335978 Informovanie o obsadenosti TZP parkovacich miest

ks_335979 Navigacia k TZP parkovaciemu miestu

ks_335980 Informovanie o opravnenosti parkovania na TZP parkovacom mieste
ks_335981 Identifikacia nepravneného parkovania na TZP parkovacom mieste
ks_335982 Poskytnutie otvorenych tidajov
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Schéma 20: Biznis architektura - budtci stav

business Biznis architektira - budid stav /J
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Administritorska aplikicia Apfikacia pre vyddvanie 3 manaZment
prevkazov

r i

|

z . - - - > \
Vyhladavanie TZP Zistovanie cbsadenast Spriva Senzonov 3 sprava TZF parkovacich vyddvanie, zmenz, | |
parkovacich miest parkovadieho miesta tokenoy miest odobratie preukazov [/ !
I

|

|

|

|

I

I

1

1

Zversjiiovanie
otvorenych bdajov
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Poskytnutie bdajov ‘ Epracovanie pedania

[MahlZsenie zneuiitia)

Sprava roli 3 ulivatelov

I
Export informacii

Na zaklade dat z inteligentnych senzorov a identifikacie vozidla budt pracovnici tradu
vediet’ ¢i nedochadza k zneuzitiu TZP parkov. miest. V pripade zneuZitia budi pracovnici
(resp. silové zlozky ako napr. mestska policia) vediet efektivne a adresne riesSit takéto
priestupky, kedZe budi mat k dispozicii on-line tdaje opresnom mieste a dizke
neopravneného parkovania. Zodpovedni pracovnici zaroven budi méct prostrednictvom
aplikacie analyzovat zozbierané data a lepsie planovat’ umiestnenie TZP park. miest a ich
pocty. Oba informacné systémy - administrac¢na aplikacia pre pracovnikov dradu, ako aj
webova aplikacia pre TZP - budu prevadzkované ako nativne cloudové aplikacie.

Senzor obsadenosti bude spolu s aktivnym identifikacnym prvkom indikovat”:

= presny ¢as a dizku parkovania
Senzor zachyti presny ¢as zastavenia vozidla na danom mieste ako aj dizku statia.
Tieto informacie su zasielané do cloudovej online aplikacie.
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= opravnenost parkovania na danom parkovacom mieste
Informacia o identifikacnom kéde identifika¢ného prvku bude prostrednictvom
senzoru zaslana do cloudovej aplikacnej logiky senzorov. V pripade, Ze informacia
o identifikatnom kéde identifikacného prvku nebude senzoru sprostredkovana,
bude to indikovat neopravnené parkovanie motorového vozidla na TZP parkovacom
mieste.

Zakladné znazornenie biznis procesov predstavuje nasledovna schéma:
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Schéma 21: Biznis procesy - zdkladné zndzornenie:

Business Process Parkovanie TZP - Biznis proces /
Systém parkovania Tzp
Frond-End osoby Tzp aplikida senzory
Osoba Tz chee
zaparkovat
Externa navigada
Tzp zada ciel cesty
Navigovanie Osoby TzP S | e i Afernatvne Navigovanie
e | ] e R S C|  osoby Tzp na vorné
miesto parkovacie miesto
prichod prichod vozidia nad senzor
vozidia na
parkovace
miesto Aktivny 1D prvok
Tkdavka na npétanie
Detekcia obsadenia -——-O)
pa-f:avaceiho m»esmt vysiedok
Zaevidovanie obsadenia (1D}
erenie opravnenosti
parkovania overenim - e s
alioernonts i ke Ereker Mestska, resp. obecna polida
Je parkovane
opravneng?
NIE oo
__________________________ - Rietenie podnetu
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Detekcia parkovania
uvofnentho Odchod vozidia nad senzorom
parkovaceho
miesta .
OZnadenie parkovacieho
miesta ako volng
Parkovanie
ukoncens
- - - - T B
Kritéria kvality Spresnenie kritérii kvality: Odkazy na relevantné

identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.
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Q01 Miera vyuZivania rie$enia zo strany TZP

Q02 Miera uspesSnosti odhal'ovania neopravnene parkujucich a falSovanych parkovacich
preukazov TZP

Q03 Miera vyuZivania otvorenych tidajov

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R13 Neochota/nedovera niektorych obci a miest zapojit sa do projektu.
R14 Sucinnost obci a miest pri realizacii projektu nebude dostatoc¢na.

R15 Nedostatoéna koordinacia zapojenych subjektov (UPSVaR, Samosprava,
policia)

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul'ka 2 Rizika Odkazy na relevantné stubory. Prilohy obsahuju
Tabul'ka 3 Kritéria kvality informdcie vo forme modelov.

Tabul'’ka 9 Biznis rozhrania
Tabul'ka 10 Biznis procesy
Tabul'ka 11 Biznis funkcie
Tabul'ka 12 Biznis sluzby

Tabul’ka 13 Biznis informacie

2.4.2.2 Architektiira informacénych systémov

Tabulka 14 Architektiira informacnych systémov - budiici stav

Suhrnny popis

Navrhované rieSenie bude postavené ako nativna cloudova multimandantna aplikacia.
Multimandantna aplikacia je postavena na softvérovej architekture, v ramci ktorej je na
serveri spustena jedna inStancia softvéru, pricom slizi viacerym ,mandantom®. Pojem
mandant oznacuje skupinu pouZzivatel'ov, ktori zdiel'aja spolo¢ny pristup s konkrétnymi
opravneniami pre obsluhu danej inStancie softvéru. Pomocou viacvrstvovej architektary
softvérova aplikacia poskytuje kazdému mandantovi Specifickd vrstvu inStancie - data,
konfiguraciu, spravu pouzivatel'ov ako aj individudlne funk¢nosti pre daného mandanta.

Multimandantna cloudova aplikacia (customizované komerc¢né rieSenie) ajej
moduly
1) Webovy portal

Pozadované funkcionality:

e Vyhladanie parkovacieho miesta TZP - moZnost vyhladania volného
parkovacieho miesta TZP, zodpovedajiiceho kritériam vyberu (filtrovanie podla
zvolenych vlastnosti) v okoli bodu zaujmu.

e Informacia o realnej obsadenosti - senzor obsadenosti parkovacieho miesta v
momente prichodu vozidla na parkovacie miesto zaznamena jeho pritomnost na
zaklade magnetickej detekcie. Tuto informaciu (zaciatok parkovania na danom
mieste) senzor odosle prostrednictvom integrovaného komunika¢ného modulu
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na baze podporovaného sietového protokolu (SigFox, LoRaWAN resp. NB-1oT) do
aplikanej vrstvy rieSenia prevadzkovanej v cloude. Informacia je aplikacnou
logikou vyhodnotena (spracovanie informacie z konkrétneho senzora
obsadenosti a pripadne aj okolitych senzorov s cielom zvySenia miery presnosti
detekcie a elimindcie potencidlnych faloSnych identifikacii obsadenia
parkovacieho miesta) a predmetné parkovacie miesto je oznacené v prezentacnej
vrstve webovej aplikacie ako obsadené prostrednictvom farebného odliSenia aj
textového popisu. V momente odchodu vozidla z parkovacieho miesta senzor
opatovne deteguje zmenu obsadenosti a odosle informéaciu do aplika¢nej vrstvy,
kde je vyhodnotena a parkovacie miesto je oznaCené v prezentacnej vrstve
webovej aplikacie ako vol'né prostrednictvom farebného odliSenia aj textového
popisu.

Navigacia k parkovaciemu miestu - po zvoleni konkrétneho TZP parkovacieho
miesta bude moct pouzivatel zvolit funkciu zobrazenia trasy k danému miestu z
jeho aktudlnej polohy (zistend automaticky internetovym prehliadacom
zariadenia, z ktorého pouzivatel na webovy portal pristupuje po odsuhlaseni
ziskania informdacie o aktualnej polohe pouzivatelom). Trasa bude nasledne
graficky zobrazena na mapovom podklade.

Pouzivatel'ské informacie o parkovisku / parkovacom mieste - prostrednictvom
grafického uZivatel'ského rozhrania webovej aplikdcie budu pouzivatel'ovi
zobrazené detailné informdcie o zvolenom parkovacom mieste - presna adresa,
GPS suradnice, popis fyzickych parametrov miesta (povrch, sklon, orientacia),
fotodokumentacia.

2) Mobilna aplikacia (Android / i0S) (prezentacna vrstva)

Pozadované funkcionality:

Vyhladanie parkovacieho miesta TZP - moZnost vyhladania vol'ného
parkovacieho miesta TZP, zodpovedajticeho kritériam vyberu (filtrovanie podl'a
zvolenych vlastnosti) v okoli bodu zaujmu.

Informacia o redlnej obsadenosti - senzor obsadenosti parkovacieho miesta v
momente prichodu vozidla na parkovacie miesto zaznamena jeho pritomnost na
zaklade magnetickej detekcie. Tuto informaciu (zaciatok parkovania na danom
mieste) senzor odosle prostrednictvom integrovaného komunika¢ného modulu
na baze podporovaného sietového protokolu (SigFox, LoRaWAN resp. NB-1oT) do
aplikacnej vrstvy rieSenia prevadzkovanej v cloude. Informacia je aplikacnou
logikou vyhodnotena (spracovanie informacie z konkrétneho senzora
obsadenosti a pripadne aj okolitych senzorov s cielom zvysSenia miery presnosti
detekcie a eliminacie potencidlnych faloSnych identifikacii obsadenia
parkovacieho miesta) a predmetné parkovacie miesto je oznacené v prezentacnej
vrstve mobilnej aplikacie ako obsadené prostrednictvom farebného odliSenia aj
textového popisu. V momente odchodu vozidla z parkovacieho miesta senzor
opatovne deteguje zmenu obsadenosti a odosle informaciu do aplikacnej vrstvy,
kde je vyhodnotena a parkovacie miesto je oznaCené v prezentaCnej vrstve
mobilnej aplikacie ako vol'né prostrednictvom farebného odliSenia aj textového
popisu.
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Navigacia k parkovaciemu miestu - po zvoleni konkrétneho TZP parkovacieho
miesta bude moct pouZzivatel zvolit funkciu navigovania k danému miestu z jeho
aktualnej polohy (zistena automaticky mobilnou aplikaciou podl'a GPS stiradnic
mobilného zariadenia po odsuhlaseni ziskania informacie o aktualnej polohe
pouzivatel'om). Trasa bude nasledne graficky zobrazena na mapovom podklade
priamo v mobilnej aplikacii resp. bude pouZzivatelovi poskytnuta moznost
uskutocnit navigdciu inou v mobilnom zariadeni detegovanou naviga¢nou
aplikaciou. V pripade obsadenia zvoleného TZP parkovacieho miesta pocas
navigacie k nemu aplikacia pouzivatel'a na tito skuto¢nost upozorni a pontkne
mu moznost presmerovania navigacie na najblizsie vol'né TZP parkovacie miesto.
Pouzivatel'ské informacie o parkovisku / parkovacom mieste - prostrednictvom
grafického uzivatel'ského rozhrania mobilnej aplikdcie buda pouzivatel'ovi
zobrazené detailné informacie o zvolenom parkovacom mieste — presna adresa,
GPS suradnice, popis fyzickych parametrov miesta (povrch, sklon, orientacia),
fotodokumenticia.

3) Administratorska aplikacia

Pozadované funkcionality:

Sledovanie obsadenosti vrealnom Case - senzor obsadenosti parkovacieho
miesta v momente prichodu vozidla na parkovacie miesto zaznamena jeho
pritomnost na zaklade magnetickej detekcie. Tato informdaciu (zaciatok
parkovania na danom mieste) senzor odoSle prostrednictvom integrovaného
komunikacného modulu na baze podporovaného sietového protokolu (SigFox,
LoRaWAN resp. NB-10T) do aplikacnej vrstvy rieSenia prevadzkovanej v cloude.
Informacia je aplikacnou logikou vyhodnotenad (spracovanie informacie z
konkrétneho senzora obsadenosti a pripadne aj okolitych senzorov s cielom
zvySenia miery presnosti detekcie a eliminacie potencialnych faloSnych
identifikacii obsadenia parkovacieho miesta) a predmetné parkovacie miesto je
oznacené v prezentatnej vrstve administratorskej aplikdcie ako obsadené
prostrednictvom farebného odlisenia aj textového popisu. V. momente odchodu
vozidla z parkovacieho miesta senzor opatovne deteguje zmenu obsadenosti a
odosle informéaciu do aplikacnej vrstvy, kde je vyhodnotena a parkovacie miesto
je oznacené v prezentacnej vrstve administratorskej aplikacie ako volné
prostrednictvom farebného odlisenia aj textového popisu.

Sledovanie opravnenosti parkovania - senzor obsadenosti parkovacieho miesta v
momente prichodu vozidla na parkovacie miesto zaznamena jeho pritomnost na
zaklade magnetickej detekcie. Sticasne v tomto momente zosnima a vyhodnoti
pritomnost signalu z aktivneho identifika¢ného prvku z TZP preukazu vo vozidle
resp. jeho blizkom okoli. Informaciu o pritomnosti vozidla (zaciatok parkovania
na danom mieste) a detekcii a identifikcii aktivneho identifika¢ného prvku z TZP
preukazu senzor odosle prostrednictvom integrovaného komunika¢ného modulu
na baze podporovaného sietového protokolu (SigFox, LoRaWAN resp. NB-I1oT) do
aplikacnej vrstvy rieSenia prevadzkovanej v cloude. Informacia je aplikacnou
logikou vyhodnotena (spracovanie informacie z konkrétneho senzora
obsadenosti a pripadne aj okolitych senzorov s cielom zvySenia miery presnosti
detekcie a eliminacie potencidlnych faloSnych identifikacii obsadenia
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4)

parkovacieho miesta) a predmetné parkovacie miesto je oznacené v prezentacne;j
vrstve administratorskej aplikacie ako obsadené prostrednictvom farebného
odlisenia aj textového popisu. TaktieZ je spracovana informacia o pritomnosti
aktivneho identifikacného prvku. V pripade pritomnosti aktivneho
identifikatného prvku je jeho unikatny identifikatny kéd porovnany voci
databéze aktivnych identifika¢nych kédov platnych TZP parkovacich preukazov.
AK je najdena zhoda, parkovanie na predmetnom TZP parkovacom mieste je v
prezentacnej vrstve administratorskej aplikdcie oznaCené ako opravnené
prostrednictvom farebného odliSenia aj textového popisu. V pripade, Ze
pritomnost aktivneho identifika¢ného prvku na obsadenom mieste nie je zisten3,
je parkovanie na tomto mieste v prezentacnej vrstve administratorskej aplikacie
oznaCené ako neopravnené prostrednictvom farebného odliSenia aj textového
popisu. Aplikacia taktiez odosle informaciu o neopravnenom parkovani tretim
stranam (napr. do systému mestskej policie alebo samospravy).

Statisticky modul - zaznamendva a agreguje informacie o jednotlivych
parkovacich relaciich na konkrétnych TZP parkovacich miestach.
Prostrednictvom prezentaCnej vrstvy administratorskej aplikidcie umoznuje
zobrazenie Statistickych dat a trendov o vyuZzivani TZP parkovacich miest
(vytazenost, doba a frekvencia parkovania, ...).

OpenAPI a modul otvorenych dat - slazi na spristupnenie dat z aplikacnej vrstvy
pre pouzite aplikaciami tretich stran. Data budi poskytované v stlade so
Standardom OpenAPI 3.0

80




Schéma 22: Architektiira informacnych systémov - budtici stav
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KI'i¢ové moduly aplikacie budu A. Sledovanie obsadenosti,
B. Sledovanie opravnenosti parkovania na TZP mieste, C. Informécie o park. mieste a D.
Navigacia k parkovaciemu miestu. Prezentanti vrstvu buddu tvorit: A. webovy portal
a B. nativne mobilné aplikacie pre Android aiOS zariadenia. Pocita sa takisto so
spristupnenim dat prostrednictvom principu Open Data pre mobilné aplikacie tretich
stran. Parovanie udajov aktivneho identifikatného prvku bude zabezpecovat
novovybudovana integracia na IS RSD (MPSVR SR), zabezpecujuceho registraciu a spravu
TZP parkovacich preukazov. Takyto modul je uz dlh$i ¢as v produkénej prevadzke.
Prostrednictvom on-line parovania tdajov z aktivneho identifika¢ného prvku bude
zabezpecend Kkorektnost sledovania opravnenosti parkovania na danom TZP
parkovacom mieste v redlnom case.

Kritéria kvality Spresnenie Kritérii kvality: Odkazy na
relevantné identifikdtory kritérii kvality v prilohe
Kritéria kvality.

Q04 Miera otvorenosti rieSenia voci aplikacidm tretich stran

QO05 Integracia modulov - procesnd a datova integracia pre vSetky moduly, vratane
externej integracie, eliminacia potreby davkovej vymeny udajov

Q06 Uzivatel'ské rozhranie je prijemné, umoziiuje jednoduchi pracu ako pre TZP, tak aj
v ramci administratorského modulu (administratorské rieSenie podporuje single-
sign-on, pre TZP nie je potrebné prihlasovanie)

Q07 Miera mobility rieSenia: rieSenie bude mozné pouZzivat na mobilnych zariadeniach

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R16 Inovativny pristup k obstaravaniu Statnych aplikacii zlyha (obstaranie licencie
k fungujicemu rieSeniu namiesto vlastného vyvoja)

R17 RieSenie nebude vyuZzivané ciel'ovou skupinou projektu

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom
rozliseni

Tabul'ka 2 Rizika Odkazy na relevantné subory. Prilohy obsahuju
Tabul'ka 3 Kritéria kvality informdcie vo forme modelov.

Tabul'ka 14 Zoznam informacnych systémov
Tabul'ka 15 Aplika¢né moduly
Tabul'ka 16 Poskytované sluzby IS

2.4.2.3 Technologicka architektira

Tabul’ka 15 Technologickd architektiira - budiici stav

| Suhrnny popis
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Aplikacia bude v plnej miere prevadzkovana dodavatelom rieSenia v cloudovom
prostredi, nie si preto na prijimatela kladené poZiadavky na HW vybavenie typické
v inych projektoch. Na druhej strane su kladené poZiadavky na Specifické technologické
vybavenie. Mobilnd aj webova aplikacia (i0S, Android) komunikuje prostrednictvom
zabezpeCeného internetového pripojenia s aplikacnou vrstvou cloudu. Senzor
obsadenosti zasiela prostrednikom webovych sluzieb informaciu o obsadenosti daného
parkovacieho miesta do parkovacej aplikidcie prevadzkovanej vrezime SaaS.
Komunikacia prebieha na baze [oT - NBIoT / LoRa / SigFox. Aktivny identifikacny prvok
(token) sluziaci na autentifikaciu opravnenosti parkovania komunikuje prostrednictvom
bezdrotového datového prenosu s parkovacim senzorom.

Prvky technologickej architektury a poziadavky na nich kladené
a. Parkovacie senzory

Senzor obsadenosti parkovacieho miesta zaloZeny na principe magnetickej detekcie
napajany vlastnou vstavanou batériou. Senzor disponuje konektivitou do siete [oT
prostrednictvom podporovanych sietovych protokolov. Tymto spOsobom je
pripojeny do cloudovej infrastruktiry, v ktorej je prevadzkovana aplikacna logika
vyhodnocujtca a poskytujica informacie so vSetkych pripojenych senzorov.

Senzor disponuje manazmentom batérie, ktory zabezpecuje optimalnu prevadzku
senzora a sucasne maximalizuje Zivotnost vstavanej batérie. Senzor sa v Case, ked' je
parkovacie miesto neobsadené, nachadza v pasivhom (Setriacom rezime), v ktorom
spotrebtiva iba minimum energie. Do aktivneho rezimu sa prepne az v pripade
obsadenia parkovacieho miesta vozidlom, ktoré prostrednictvom svojej pritomnosti
aktivuje magneticku detekciu senzora. PocCas tejto aktivnej fizy dochadza tiez k
detekcii pritomnosti signalu a pripadnému sparovaniu s aktivnym identifikacnym
prvkom a odoslaniu informacie o obsadenosti a pritomnosti/nepritomnosti
aktivneho identifikacného prvku do cloudovej aplikicie. Nasledne sa senzor
opatovne prepne do pasivneho rezimu, v ktorom zotrva az do nasledujticej zmeny
stavu vyvolanej zmenou magnetického pola pri odchode vozidla z parkovacieho
miesta. Senzor opitovne odosle informaciu o zmenenej obsadenosti do cloudu a
prepne sa do pasivneho rezimu.

Technické parametre:

Metdda detekcie min. 3-osové magnetické pole
Stuperii ochrany min. [P68

Prevadzkova teplota min. -40°C / +75°C

Zivotnost batérie min. 6 rokov

Podporované sietové SigFox, LoRaWAN, NB-IoT, BLE
protokoly

Miera spol'ahlivosti min. 99,00 %

detekcie

Kl'acové vlastnosti:
Vysoka miera uspeSnosti detekcie - senzory vyuZivaju korekény algoritmus, ktory
¢ini magneticku detekciu vel'mi spol'ahlivou (viac ako 99% spravnych detekcii).
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Dlh3a zZivotnost batérie - o¢akavana Zivotnost batérie sa pohybuje v rozmedzi 5 - 8
rokov (v zavislosti od frekvencie parkovania). Senzory taktiez moézu byt na dial'ku
(docasne) vypnuté pre pripad, Ze sa po urcity ¢as nebudu vyuzivat.

Extrémne odolné puzdro - puzdro musi byt navrhnuté tak, aby vydrzalo extrémne
naro¢né podmienky prostredia (splfiat $tandard IP68 - podla STN EN Stupne
ochrany krytom (krytie - [P kéd)).

Jednoduchd inStaldcia - fyzickd inStalacia, registracia a inicidlna konfiguracia
senzora v systéme je zabezpecena odladenym procesom.

Celkovo p6jde o 5500 senzorov, pri mestach nad 100 000 obyvatel'ov sa indikativne
pocita s osadenim 1 senzora na 8 parkovacich preukazov, pri mestach a obciach do
100 000 obyvatel'ov s osadenim 1 senzora na 10 parkovacich preukazov. Presné
rozmiestnenie a poCty v ramci miest zadefinuje pasportizacia.

Aktivny identifika¢ny prvok vo vozidle

Identifika¢ny prvok napajany vlastnou batériou vo forme plastovej karticky. Tento
identifikatny prvok vysiela v pravidelnych intervaloch impulz prostrednictvom
bezdrétového standardu Bluetooth Low Energy, ktory je v pripade, Ze sa nachadza v
dosahu parkovacieho senzora, tymto zachyteny a d6jde k nacitaniu identifikacného
kédu prvku parkovacim senzorom. Nasledne je informdacia o pritomnosti
identifikacného prvku a jeho identifikacnom kdde na danom parkovacom mieste
odoslana senzorom do cloudu spolu s informaciou o obsadeni parkovacieho miesta.
Pripady sucasnej detekcie viacerych identifikacnych prvkov parkovacim senzorom
su oSetrené inteligentnou logikou parovania senzora a prvku na baze Casovej
koordinacie. T.j. v ¢ase prichodu vozidla na parkovacie miesto parkovaci senzor
magnetickou detekciou zaznamena pritomnost vozidla a v tom istom Casovom
intervale zaznamena pritomnost identifikactného prvku. Ak sa v danom casovom
intervale v dosahu parkovacieho senzora nachadza viacero identifikacnych prvkov
sucasne, senzor odosSle do cloudu informacie o vSetkych detegovanych
identifikacnych prvkoch. Algoritmus v cloude informaciu vyhodnoti porovnanim uz
vopred zaregistrovanych identifikacnych prvkoch v danej lokalite a zvoli vhodné
sparovanie parkovacieho senzoru a identifikacného prvku. Aktivny identifikacny
prvok bude okrem svojho ID vysielat aj informaciu o stave batérie, a bude tak mozné
vcas identifikovat pripadnu potrebu vymeny. Vymenu nebude musiet iniciovat ani
zabezpecit pouzivatel (TZP), bude iniciovana a realizovana zo strany DEUS a
UPSVaR automaticky. Dodavatel’ musi garantovat spol'ahlivi prevadzku pri ré6znych
teplotnych podmienkach v motorovom vozidle.

Technické parametre:

Komunikacné protokoly Bluetooth Low Energy

Dosah Bluetooth min. 10 m

Rozmery Musi respektovat rozmery parkovacieho preukazu
TZP a priestorové rozloZenie prvkov na fiom

Zdroj napajania vstavana batéria

Zivotnost' batérie min. 6 rokov
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Celkovo pojde 0110 000 aktivnych identifika¢nych prvkov, pricom sa vychadza
z aktudlnych S$tatistik o po¢te TZP parkovacich preukazov, dynamiky rastu
v poslednych rokoch, ako aj z doloZky vplyvov prirpavovanej novely zakona ¢.
447/2008 Z. z. o petiaznych prispevkoch na kompenzaciu tazkého zdravotného
postihnutia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Komunikac¢na (siet'ova) infrastruktira

Komunikacia parkovacich senzorov s cloudovou aplika¢nou logikou bude
zabezpecena prostrednictvom sietového protokolu (SigFox, LoRaWAN resp. NB-
IoT), v zavislosti na dostupnom pokryti signdlom v ¢ase implementacie projektu.

Schéma 23: Technologicka architektiura — buduici stav

implementation Technologicka architektira - budid stav /J
Cloud pockytovatel apikace
Smartphone [V — = Apfikaing vrstva
Databazova vrstva
I
1
I
|
I
]
g _ Token (aktivny
Senzor obsadenosti identifikafny prvok]
Kritéria kvality Spresnenie Kkritérii kvality: Odkazy na relevantné

identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Q08 Miera zlyhania technologickych prvkov rieSenia
Q09 Rychla odozva systému aj pri maximalnom zataZeni
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Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R18 Zlyhanie technoldgie sp6sobi nedosiahnutie ciel'ov projektu

R19 Zavislost funkénosti aplikacie od kvality technologického zazemia
dodavatel'a a prevadzkovatel'a aplikacie

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul}ka 2 Rlz_ll,{a_ . Odkazy na relevantné stibory. Prilohy obsahujt
Tabulka 3 Kritéria kvality informdcie vo forme modelov.

Tabul'ka 25 Komunika¢na infrastruktira
Tabul'ka 26 Specialne technolégie

2.4.2.4 Implementdcia a migrdcia

Tabulka 16 Implementdcia a migrdcia

Suhrnny popis

Verejné obstaravanie

Priprava verejného obstaravania bude realizovana pocas 6 mesiacov od schvalenia Studie
uskutocnitelnosti po uzatvorenie zmluvy o poskytnuti NFP.

Samotné verejné obstaravanie bude realizované pocas 6 mesiacov od uzatvorenia zmluvy
o poskytnuti NFP.

Ked'Ze sa v ramci projektu planuje realizacia pilotnej fazy a nasledne plosného rolloutu,
bude rieSenie (IoT technoldgie) obstarané formou ramcovej zmluvy a v pripade
neuspesnej prvej fazy (nenaplnenia Kritérii), nebude druha faza projektu realizovana.

Implementacia projektu bude realizovana v dvoch nadvizujuacich fazach.

Faza 1 - pilotna faza overenie konceptu a realizacie rieSenia v 3 pilotnych
mestach

Cielom pilotnej fazy bude overenie proof of concept na vzorke miest a TZP. Hlavnym
zdrojom overenia bude funkénost komunikacie medzi senzorom a aktivhym
identifikatnym prvkom v automobile a funk¢énost komunikacie s cloudovou aplikaciou
ato vrdznych prirodnych atechnickych podmienkach. Na zaklade realizacie a
vyhodnotenia proof of concept bude implementovana 2 faza projektu, ktord predstavuje
plosny rollout v rdmci jednotlivych miest.

V ramci pilotnej fazy bude rieSenie overené v ramci 3 miest, ktoré v ramci zrealizovaného
prieskumu prejavili zaujem o zapojenie do projektu. Na zaklade dostupnych tdajov o
potte obyvatel'ov a o poéte vydanych parkovacich preukazov TZP v ramci jednotlivych
miest boli vybrani reprezentanti vel'’kostnych kategérii miest (30 000, 50 000, 80 000).
Pocet parkovacich preukazov vychadza z aktualnych ¢&isel evidovanych UPSVaR, pri¢om
sa pocita s narastom vzmysle sucasnej dynamiky rastu poctu drzitelov parkovacich
preukazov TZP a v zmysle doloZKky vplyvov k novele zdkona ¢. 447/2008 Z. z. o pefiaznych
prispevkoch na kompenzaciu tazkého zdravotného postihnutia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov vzneni neskorSich predpisov. Pocet senzorov je prepocitany
odhadom podl'a poétu parkovacich preukazov TZP. V pilotne faze tak bude v 3 pilotnych
mestach instalovanych 250 senzorov a pre TZP distribuovanych 2500 aktivnych
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identifikacnych prvkov. Ked'Ze integraciu multimandantnej aplikacie na existujici IS RSD
(MPSVR SR), ako aj niektoré dalsie SW komponenty, resp. prace je nevyhnutné
uskutoc¢nit bez ohl'adu na poclet senzorov a pocet aktivnych identifika¢nych prvkov, v
pilotnej faze sa pocita s investiciou prevaznej Casti prostriedkov alokovanych na
aplika¢nu Cast rieSenia.

Kritéria pre vyhodnotenie uspesnosti pilotnej fazy

Pre vyhodnotenie GspeSnosti pilotného rieSenia budd vyhodnocované kritéria uvedené
niz$ie. V pripade nesplnenia niektorého z kritérii bude potrebné vyhodnotit jeho
zavaznost a dopad na pokracovanie projektu, ako aj skutocnost' ¢i v pripade prijatia
mitiga¢nych opatreni, bude mozné v ramci plo$ného rolloutu mozné zabezpecit splnenie
celkovych ciel'ov projektu.

Ciel'ova Poznamka
Hodnotiace kritérium hodnota

Presla infrastruktira a aplikacia Presné kritéria budu
uspesSne zatazovymi a penetracnymi definované pri priprave
testami? ano testov
Zvladla sietova infrastruktira zvySené Presné kritéria budu
mnozstvo vymeny dat. Je definované pri priprave
technologicky pripravena na 10- 15 testov
nasobne vacSie zataZenie? ano

Ocakavana miera
detekcie je 99%, v
pripade ak senzor

dosiahne 95 - 98,9%
bude dodavatel povinny
v d'alSej etape
zabezpecit také apravy,
Dosiahli senzory pozadovant mieru ktoré zabezpecia mieru
detekcie? ano detekcie 99%
Maximalna miera false
positive by nemala
prekrocit 5% (pri
posudzovani sa do tivahy
bert vylu¢ne TZP s
upravenymi parkovacimi
AKka ja miera false-positive hlaseni? max. 5% preukazmi TZP)
Ocakavana maximalna
miera zlyhani by nemala
prekrocit' 5 %. V pripade
ak miera zlyhani

AKka ja miera zlyhani senzorov (senzor prekroc¢i hranicu 5%
sa stane nefunkcénym, je potrebna jeho bude dodavatel’ povinny
vymena) v priebehu pilotnej menej ako 5% zabezpecit vymenu
prevadzky? senzorov a také upravy,
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ktoré zabezpecia mieru
zlyhani pod 5%.

AKké ja miera zlyhan{ aktivnych
identifikacnych prvkov (prvok sa
stane nefunkénym, je potreba jeho
vymena) v priebehu pilotnej
prevadzky?

menej ako 5%

Ocakavana maximalna
miera zlyhani by nemala
prekrocit' 5 %. V pripade

ak miera zlyhanf{
prekro¢i hranicu 5%
bude dodavatel povinny
zabezpecit vymenu
tokenov a také upravy,
ktoré zabezpecia mieru
zlyhani pod 5%.

Bol v ramci komplexného rieSenia
identifikovany prvok sposobujuci
nestabilitu/vypadky (senzor, token,
IoT network, cloud senzorov,
aplikacia)?

nebol
identifikovany,
ak ano je mozné
ho nahradit' v

ak bol identifikovany
taky prvok pre
pokracovanie projektu
musi existovat nahrada,
ktorej zavedenie je
ekonomicky, technicky a

Ak ano, je mozné prvok nahradit, tak zmysle administrativne
aby bolo zabezpecené splnenie biznis poznamkKy uskutocnitel'né a
poziadaviek projektu? udrzatel'né
Splia aplikacia poziadavky cielovych Vysledok UX testovania
skupin? ano
Presné kritéria budu
definované pri priprave
testov (aplikacia by mala
Dokaze multimandatna cloudova vrezime 24/7
aplikacia spol'ahlivo zabezpecit poskytovat’ informaciu
aktualne informacia o obsadenosti o obsadenosti
TZP parkovacich miest a navigaciu a zabezpecit navigaciu k
k tymto miestam ano parkovaciemu)
Je zabezpecena ochrana osobnych Sulad so zakonom
udajov? ano 18/2018
Je zabezpecena dostupnost’ Testovanie
otvorenych udajov? Su udaje
vyuZzitelné pre tretie strany ano
AKé je miera spokojnosti TZP Merane prostred.nlctvom
. , , ., prieskumu
v pilotnych mestach s rieSenim? 75%
AKa je miera spokojnosti zastupcov Merané prostrednictvom
pilotnych miest s rieSenim? 75% prieskumu
AKa je miera spokojnosti zastupcov Merané prostrednictvom
MsP s rieSenim? 75% prieskumu
Zabezpecilo zavedenie pilotného zvySenie 0 35% | Merané prostrednictvom
rieSenia zvySenie pouzivania oproti prieskumu
elektronickych sluzieb vychodiskovemu
znevyhodnenymi skupinami? stavu
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AKka je realne dosiahnuta hodnota

projektu indikuje zmenu parametrov
vstupujucich do vypoétu CBA, splia
projekt poZzadované hodnoty pre
vyhodnotenie efektivnosti rieSenia? ano

uSetreného Casu na zaklade prieskumu
prieskumu medzi TZP 10 min.
V pripade ak realizacia pilotného Prepocet CBA

Faza 2 - Plosné rozsirenie

Na zadklade vyhodnotenia splnenia definovanych Kkritérii ana zaklade vykonanej
pasportizdcie bude na zaklade komunikacie s mestami a obcami realizovany ploSny
rollout. Samotné samospravy maju najlepSi prehl'ad o problémovych lokalitach,
omiestach kde dochadza kzneuZzivaniu parkovania na TPZ miestach najcastejsie.
Vlastnictvo senzora zostava vkazdom pripade v majetku DEUS. Vramci ploSného
rozsirenia a vymeny parkovacich preukazov TZP je potrebné zohl'adnit nabehovi krivku

vymeny parkovacich preukazov TZP.

Z hl'adiska planovanych aktivit budu realizované nasledovné aktivity:

a.

obstaranie parkovacich senzorov - sicastou dodavky bude zabezpecenie
potrebného poctu parkovacich senzorov v spojeni s inteligentnou aplika¢nou

logikou prevadzkovanou v cloudovom prostredi, ktoré budu vyhodnocovat situaciu

na parkovacich miestach. Cena senzora bude pozostavat z nasledujucich zloZiek:
= cena fyzického senzora, vratane prediZzenej zaruky

=  prenos dat zo senzora do cloudu na dobu jeho Zivotnosti,

* inteligentnd aplika¢na logika senzorov v cloude.

montaz parkovacich senzorov

= distribucia senzorov zo skladu dodavatel'a do jednotlivych lokalit montaze
= fyzickd montaZ na vybranych TZP parkovacich miestach

aktivacia parkovacich senzorov v systéme

=  priradenie parkovacieho senzora ku konkrétnemu parkovaciemu miestu

= aktivovanie senzora

obstaranie aktivnych identifika¢nych prvkov

pasportizacia parkovacich miest TZP - vytvorenie katalégu parkovacich miest
obsahujuceho:

= |okalita parkovacieho miesta vratane GPS stradnic

= fotodokumentacia

= fyzické parametre - rozmery, sklon, povrch, okolity terén

registracia aktivnych identifika¢nych prvkov a ich distribticia TZP, vratane
integracie na MPSVR SR (IS RSD)

Nastavenie upravenych pracovnych postupov a $kolenia pracovnikov UPSVaR
Inicializacia miest, vratane workshopov a Skoleni

vybudovanie centralneho call centra

= navrh, implementécia a roll-out procesov podpory pre pouZivatel'ov - TZP
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= navrh, implementéacia a roll-out procesov podpory pre pouzivatel'ov -

pracovnikov obsluZnych miest

Schéma 24: Casovy harmonogram projektu

Aktivita

DiZka trvania

Pripravna faza

Priprava a schval'ovanie ziadosti o NFP 6 mesiacov
Verejné obstaravanie 6 mesiacov
I. faza PoC 7 mesiacov
Nakup HW a krabicového softvéru (PoC) 3 mesiace
Dodanie SW licencie pre multimandantnu cloudovu aplikaciu 1 mesiac
Dodanie IoT prvkov 2 mesiac
Analyza a dizajn (PoC) 2 mesiace
Analyza poziadaviek na customizéciu aplikacie 2 mesiace
Pasportizacia parkovacich miest TZP - pilot 2 mesiace
Implementacia (PoC) 3 mesiace
Integracia na UPSVaR, customizacia, distribidcia tokenov pre TZP 3 mesiace
InStalacia senzorov 2 mesiace
Testovanie (PoC) 1 mesiac
Testovanie funkc¢nosti pre PoC 1 mesiac
Nasadenie (PoC) 3 mesiace
Proof of Concept a pilotna prevadzka 3 mesiace
Vyhodnotenie a navrh odporucani z pilotného rieSenia 1 mesiac

II. faza Rollout

17 mesiacov

Analyza a dizajn (rollout) 5 mesiacov
Uprava o skiisenosti z proof of concept a planovanie rolloutou 2 mesiace
Pasportizacia parkovacich miest TZP - rollout 5 mesiacov

Nakup HW a krabicového softvéru (rollout)

10 mesiacov

1 tranza IoT 1 mesiac
2 tranza loT 1 mesiac
3 tranza loT 1 mesiac

Implementacia (rollout)

10 mesiacov

Implementacia pre plo$né rozsirenie (vratane instalacie senzorov
a distribucie tokenov pre TZP)

10 mesiacov

Testovanie (rollout)

3 mesiace

Testovanie funkcnosti pre plosné rozsirenie

3 mesiace

Nasadenie (rollout)

13 mesiacov

Inicializicia miest, UPSVaR, $kolenia uZivatel'ov administratorske;j
aplikacie

13 mesiacov

Plo$né rozs$irenie

2 mesiace
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Riadenie projektu 36 mesiacov

Riadenie projektu a quality assurance 36 mesiacov
P . ’ .
Publicita a informovanost 36 mesiacov
Aktivita Dizka trvania T
01 ['02 [o3 Jos [os [oe [o7 [os [oo [10 [11 [12 13 T4 [15 16 [17 [18 [19 [ 20 [21 [22 [ 23 [24 [25 [ 26 [27 [28 [29 [30 [31 [32 [33 [34 [ 35 [36
Pripravna faza
Ziadosti o NFP 6 mesiacov
Verejné obstaravanie 6 mesiacov.
1. faza PoC 7 mesiacov .......
Nékup HW a  krabicového
softvéru (PoC) 3 mesiace ...
Dodanie SW licencie pre
multimandantnd cloudovi 1 mesiac
Dodanie loT prvkov 2 mesiac
‘Analyza a dizajn (PoC) 2 mesiace ==
Analyza potiadaviek na
customizéciu aplikicie 2 mesiace
Pasportizécia parkovacich
miest T2P - pilot 2 mesiace
implementacia (PoC) 3 mesiace o
Integracia na UPSVaR,
customizidia, distribicia 3 mesiace
Inftalicia senzorov 2 mesiace
Testovanie (PoC) 1 mesiac )
PoC 1 mesiac
Nasadenie (PoC) [
prevédzka 3 mesiace
Vyhodnotenie a névrh
odporicani z pilotného 1 mesiac
11. faza Rollout 17 mesiacov ......-...-......
Analyza a dizajn (rollout) S mesiacov o o
Uprava o skisenosti z proof
of concept a plénovanie 2 mesiace
Pasportizicia parkovacich
miest TZP - rollout S mesiacov.
Nikup  HW  a krabicového
softvéru (rollout) 10 mesiacov ..........
1 trania loT 1 mesiac
2 trania loT 1 mesiac
3 tranZa loT 1 mesiac
implementica (rllowt] 10 mesiacov i
implementacia pre plosné
rozdirenie (vratane indtaldcie
senzorov a distribicie 10 mesiacov
Testovanie (rollout) 3 mesiace ---
Testovanie funkénosti pre
plodné roziirenie 3 mesiace
{rollout] 13 mesiacov EEEEEEEEEEEE
Inicializacia miest, UPSVaR,
Skolenia uZivatelov 13 mesiacov
Plodné roziirenie 2 mesiace
Riadenie projektu 36 mesiacov 0 ) Y T ) e ) O ) T
assurance 36 mesiacov
Publicita a informovanost 36 mesiacov

Harmonogram implementacie, zodpoveda predpisanym hlavnym aktivitdm projektov
PO7 OP II a obsahuje nasledovné kroky:

- Analyza a dizajn - vramci analyzy a ndvrhu rieSenia bude realizovana pasportizacia
parkovacich miest TZP, ako aj technickd S$pecifikicia customizacie obstaranej
multimandantnej cloudovej aplikicie. Customizacia bude navrhovana v zavislosti od
konkrétnych charakteristik, funkcionalit a modulov aplikacie, ktora bude vybrata ako
vitazna v ramci VO. V ramci tejto Casti bude zaroven vypracovany aj plan nasadenia do
testovacej, pilotnej a produkénej prevadzky a bezpecnostny projekt.

- Nakup HW a krabicového softvéru - vramci tejto aktivity bude realizovany
samotny nakup senzorov, aktivnych identifikacnych prvkov a multimandantnej licencie
pre cloudovu aplikaciu

- Implementacia - v ramci aktivity bude realizovana customizicia zakupenej
aplikacie a integracia na externé systémy, ako aj samotna insStalacia senzorov v ramci
parkovacich miest TZP.
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- Testovanie - v ramci aktivity prebehne komplexné testovanie rieSenia pred
ploSnym rollouto. Testovanie zabezpeli odstranenie nedostatkov eSte pred plnym
nasadenim do prevadzky.

- Nasadenie - Nasadenie do pilotnej a produkcnej prevadzky bude okrem samotnej
inStalacie a konfiguracie rieSenia na prostrediach, obsahovat aj Skolenia pouzivatel'ov
administratorskej ¢asti aplikacie.

Pocas pripravy, realizacie a ukon¢ovania projektu budu realizované podporné aktivity
Riadenie projektu a Publicita a informovanost.

Kritéria kvality Spresnenie kritérii kvality: Odkazy na relevantné
identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Q10 Dodrzanie tasového harmonogramu realizacie
Q11 Uspesny PoC a nasledne plosny roll-out

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R20 Zapajanie subjektov VS nebude realizované v poZadovanom termine

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul'ka 2 Rizika

Tabul'ka 3 Kritéria kvality

Tabul'ka 23 Dodavatel'ska podpora
Tabul'ka 24 Podpora vlastnymi zdrojmi
Tabul'ka 25 Prostriedky v prendjme

2.4.2.5 Bezpecnostna architektiira

Tabulka 17 Bezpecnostnd architektiira - budiici stav

Suhrnny popis

Navrhovana alternativa realizacie rieSenia predpokladd od dodavatela a
prevadzkovatel'a multimandantnej cloudovej aplikdcie zabezpecenie prevadzky, spravy
a udrzby informacného systému v sulade s poziadavkami riadenia informacnej
bezpecCnosti. Povinnostou bude preukazat sulad so zakonom ¢. 275/2006 Z.z. o
informacnych systémoch verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov a v
sulade s Vynosom Ministerstva financii Slovenskej republiky ¢. 55/2014 Z. z. o
Standardoch pre informacné systémy verejnej spravy. Z hl'adiska ochrany osobnych
udajov bude datovy manazment realizovany v sulade so zdkonom ¢. 18/2018 Z.z. o
ochrane osobnych tidajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov
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Pre uistenie sa o splnené najvyssich bezpetnostnych parametrov bude vykonané
penetracné testovanie technologickej, ako aj aplika¢nej vrstvy rieSenia.

Kritéria kvality Spresnenie Kkritérii kvality: Odkazy na relevantné
identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Q12: Uspesne vykonané penetraéné testy technologickej aj aplika¢nej vrstvy
Q13 Vhodné nastavenie roli a pristupovych prav v ramci admnistratorskej aplikacie

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R21 Dodrziavanie bezpecnosti zo strany dodavatel'a multimandantnej cloudovej
aplikacie

Prilohy Diagramy, modely, obrazky v plnom rozliSeni

Tabul,ka 2 Rllelfa' . Odkazy na relevantné stubory. Prilohy obsahuji
Tabulka 3 Kritéria kvality informdcie vo forme modelov.
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2.4.3 Prevadzka

Tabulka 18 Prevddzka - budiici stav

Suhrnny popis

Prevadzka rieSenia je navrhovana tak, aby boli pozadované finan¢né
a administrativne zdroje, pokial moZno ¢o najmensie.

Prevadzka rieSenia vychddza z celkovej architektiury rieSenia. Z pohladu spdsobu
prevadzkovania uvazovaného rieSenia (v rezime SaaS) existuju nasledujiice moznosti:

1.  aplikacia prevadzkovana vo vladnom cloude - tato alternativa by mala byt
prednostne urcend pre rozsiahle aplikacie resp. systémy vyvinuté na mieru pre vyuZitie
Statom/orgadnom verejnej moci (OVM). Popisovany zadmer nespadd medzi kritické
systémy Statu, nie je preto nevyhnutné obmedzovat prevadzkové varianty na
nevyhnutné vyuzitie IKT zdrojov vlddneho cloudu. V sticasnosti sa pripravuji zamery pre
pomerne velké mnozstvo IS verejnej spravy v ramci OPII, ktoré sa daja zaradit' do
kategorie centrdlne systémy Statu. DA sa predpokladat, Ze dostupné zdroje vladneho
cloudu budu v dohl'adnej dobe plne vytazené pre vyvoj, nasadenie a prevadzkovanie
tychto kritickych systémov. Vyuzivanie vladneho cloudu pre nekritické systémy
nepovazujeme za optimalny variant, najma z pohl'adu dostupnosti zdrojov. Nakol'ko
uvazovana Saa$ aplikacia pre manaZment parkovania TZP nespada pod kritické systémy
Statu, nepovazujme prevadzkovanie v prostredi vladneho cloudu za preferovany variant.

2. aplikacia prevadzkovana v cloudovom prostredi komercného poskytovatel'a
(tretej strany) - tato alternativa predpoklad3, Ze aplikacia pre manazment parkovania
TZP bude prevadzkovana jej dodavatelom v jeho vlastnom cloude resp. cloude
komerc¢ného poskytovatel'a. Da sa predpokladat, Ze takato prevadzka bude nakladovo
efektivna, ked'ze dodavatel' bude tlaceny konkurenciu i svojimi Kklientmi k nakladovo
optimalnej prevadzky. Nakolko v nasom pripade sa bude jednat o obstaranie uz
existujuceho aplikacného programového vybavenia formou multimandantnej cloudove;j
licencie, javi sa tento spdsob prevadzky rieSenia ako logickd vol'ba z hladiska
implementdacie ako aj z pohl'adu efektivity prevadzkovych nakladov.

3. aplikacia prevadzkovana v hybridnom cloude - tato alternativa predstavuje
kombinaciu prvych dvoch moZnosti. V tomto pripade by bola aplikacia pre manazment
parkovania TZP prevadzkovana v prostredi cloudu komeréného poskytovatel'a (v rezime
SaaS). Pre zabezpecenie casti centralnych sluzieb Statu, poskytovanych z prostredia
vladneho cloudu by bola aplikacia s tymito prepojena integracnymi rozhraniami.

Hlavnymi ¢innostami realizovanymi vramci prevadzky rieSenia budd nasledovné
¢innosti rozdelené podl'a jednotlivych technologickych celkov a ich realizatorov:

Technologicky | Strucny popis sluzieb prevadzky Realizator

celok

Cloudova Podpora, prevadzka a rozvoj serverovej Dodavatel

infrastruktdra | infrastruktary, middleware komponentov, aplikacie
sietovych komponentov, komponentov IT
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bezpecnosti a inych pre prevadzku cloudove;j
infrastruktdry potrebnych komponentov.

Prevadzkou a ildrzbou sa rozumejud najma,
avsak nie vyluc¢ne tieto ¢innosti:

- dohl'ad / monitoring komponentov

- pravidelné profilaktické ¢innosti

- sledovanie novych vydani softvérovych
komponentov a ich implementacia

- sledovanie zdranitel'nosti a implementacia
potrebnych bezpecnostnych zaplat

- rieSenie poruch a problémov

- realizacia Standardnych zmien a zmien na
vyZziadanie

- udrziavanie prevadzkovej a technickej
dokumentéacie

- tvorba a idrzba havarjinych planov a planov
pre obnovu

- tvorba reportov k prevadzke cloudovej
infrastruktary (dostupnost, kapacity, plnenie
SLA, vypadky)

- trvalé zlepSovanie prevadzky

Aplikacia
(softvérové
dielo)

Podpora, prevadzka a rozvoj softvérového
diela: backendova cast, aplikacie pre
koncovych pouzivatel'ov, aplikacie pre mesta
a obce, integracné rozhrania a inych pre
aplikaciu potrebnych komponentov.

Prevadzkou a ildrzbou sa rozumeji najma,
avS$ak nie vylucne tieto ¢innosti:

- dohl'ad / monitoring aplikacii

- pravidelné profilaktické Cinnosti

- sledovanie novych vydani softvérovych
komponentov a ich implementacia

- sledovanie zdranitel'nosti a implementacia
potrebnych bezpecnostnych zaplat

- rieSenie poruch a problémov

- realizacia Standardnych zmien a zmien na
vyZziadanie

- udrziavanie dokumentacie (prevadzkove;j,
technickej a pouZzivatel'skej)

- tvorba a udrzba havarjinych planov a planov
pre obnovu

- tvorba reportov k prevadzke cloudove;j
infrastruktary (dostupnost, kapacity, plnenie
SLA, vypadky)

- trvalé zlepSovanie prevadzky

Dodavatel’
aplikacie
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Senzory
obsadenosti

Podpora a prevadzka senzorov obsadenosti
a suvisiacich technologickych komponentov.

Podporou a ddrZzbou senzorov obsadenosti
rozumeju najma, avSak nie vylucne tieto
¢innosti:

- prevadzka platformy pre spravu senzorov
dostupnosti (10T platforma)

- monitoring dostupnosti senzorov (stav
batérie, pokrytie signalom, poruchové stavy
apod.)

- rieSenie poruch a problémov senzorov
obsadenosti (predovsetkym vymenou
nefunkénych zariadeni)

- priebezné sledovanie a zlepSovanie algoritmu
detekcie

- v pripade potreby aktualizacia firmvérov na
senzoroch

DEUS, dodavatel
Senzorov

Aktivny
identifikatny
prvok

Podpora aktivnych identifikacnych prvkov.

Podporou aktivnych identifikacnych prvkov sa
rozumie najma3, avsak nie vylucne:

- vymeny prvkov v pripade nefunkc¢nosti

- vydavanie prvkov novym ziadatelom

DEUS a UPSVaR,
dodavatel’
Senzorov

Call centrum

Call Centrum bude sluzit ako jednotny
kontaktny bod pre nasledovné skupiny
pouzivatel'ov:

- Koncovi pouzivatelia (TZP $oféri /
sprevadzajuce osoby)

- Podpora pracovnikov obsluznych miest

- Podpora pracovnikov miest a obci

Sluzby Call Centra budu nasledovné:

- registracia a klasifikacia hlaseni

- poskytnutie prvej arovne podpory

- identifikacia riesitel'skej skupiny v pripade, Ze
prva uroven podpory nie je postacCujica

- sledovanie plnenia SLA pre vSetky rieSitel'ské
skupiny pocas celého Zivotného cyklu hlasenia
- Trvalé zlepSovanie poskytovanych sluzieb

- reporting o poskytovanych sluzbach
(kvantitativny a kvalitativny ako napr. Pocty
volani, plnenie SLA a pod.)

DEUS
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DEUS plinuje novovytvorené pracovné
miesta vramci Call centra obsadit ZTP

zamestnancami.
Parkovaci Registracia a manazment parkovacich UPSVaR
preukaz TZP preukazov TZP - prevadzkové ¢innosti

stivisiace s Zivotnym cyklom opravneni na TZP
parkovanie.

Prevadzku technologickych prvkov, aplikacie a call centra bude v zodpovednosti DEUS (v
spolupraci s dodavatel'om aplikacie), registracia a manazment parkovacich preukazov
TZP bude v zodpovednosti UPSVaR SR. V ramci spoloéného rokovania MPSVR SR, ZMOS
a DEUS bol dany prisl'ub na pokrytie prevadzkovych vydavkov z rozpo¢tu MPSVR SR.

Z hl'adiska prevadzky technologickych prvkov, bude najndkladnejSou prevadzkovou
polozkou manazment aktivnych identifika¢nych prvkov.

Co sa tyka planovanej obnovy zariadeni po 6. roku, ktora je zohl'adnena aj v CBA,
v sucanosti sa ponuka niekol'’ko alternativ financovania a sp6sobu tejto obnovy. Zoradené
su podl'a ich dopadu na rozpocet verejnej spravy.

1.

Financovanie z prostriedkov programového obdobia 2021 - 2027. Eurdpska
komisia vo svojom vyhlaseni potvrdila zakladné priority Kohéznej politiky po roku
2020. Medzi zakladné priority bude patrit inteligentnejSia Eurépa vd'aka inovacii,
digitalizacii, hospodarskej transformacii a podpore malych a strednych podnikov a
socialnej$ia Eurdpa, ktora bude napliat Eurépsky pilier socidlnych prav a
podporovat kvalitné pracovné miesta, vzdelavanie, zrucnosti, socialne zaclenenie a
rovnaky pristup k zdravotnej starostlivosti. Rovnako tak bude prioritou udrzatel'ny
rozvoj miest. Uvedené dava predpoklad na pokracovanie podpory pre projekty ako
je projekt popisany v tejto Studii uskutocnitel'nosti, obzvlast ak celkova financ¢na
obalka pre SR zostane pomerne vysoka (v porovnani s inymi ¢lenskymi $tatmi), a to
na urovni 13,3 mld. EUR v beZnych cenach.

Financovanie prostrednictvom DEUS ako centralneho verejného obstaravatel'a pre
samospravu. Vtomto pripade, by verejné obstaravanie a kompletni vymenu
zabezpecoval DEUS, tak aby bolo celé rieSenie homogénne, umoZziovalo jednoduchu
spravu a rovnako, aby vymena loT prvkov bola ¢o najefektivnejsia.

Financovanie, resp. obstaravanie priamo mestami, stym, Ze technologicka
infrastruktdra by presla do ich majetku a DEUS by stanovil technologické
poziadavky pre obnovovanu infrastruktiru. DEUS by tak urcil minimalny $tandard
pre IoT prvky, tak aby bola nadalej zabezpeCena funkcénost a udrzatelnost
prevadzky

Financovanie zo Statneho rozpoctu. V tomto pripade, by bola obnova zariadeni
financovana z prostriedko Statneho rozpoctu ato bud MF SR ako jedného zo
zakladatelov DEUS alebo MPSVR SR, ako ministerstva zodpovedného za
financovanie kompenzacii pre TZP.
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V pripade poziadavky obci na vlastné obstaranie senzorov nad rozsah projektu, je mozné
takéto senzory zapojit do systému, za predpokladu, Ze budu spliiat’ technické Specifikacie
definované projektom.

RiesSenie bude v ramci prevadzky rovnako otvorené aj pre pripajanie d'alSich parkovacich
miest (napr. vo vlastnictve sikromnych vlastnikov), a to na nediskrimina¢nom zaklade
pri dodrZani podmienok $tatnej pomoci. Naklady na pripojenie takychto miest v ramci
prevadzky projektu budi znasat vlastnici tychto parkovacich miest.

DEUS disponuje adekvatnym materidlno-technickym zazemim a dostato¢nymi internymi
kapacitami s nalezitou odbornou spdsobilostou a know-how pre realizaciu a naslednu
prevadzku projektu v danej oblasti, pricom ma ciasto¢ne potrebné zazemie a kapacity
zabezpecené prostrednictvom externého dodavatela.

Kritéria kvality Spresnenie Kritérii kvality: Odkazy na relevantné
identifikdtory kritérii kvality v prilohe Kritéria kvality.

Q14 Dostatoc¢né prevadzkové kapacity na prevadzku rieSenia

Q15 Dodrziavanie prevadzkovych parametrov a dostupnost aplikacie

Rizika Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R22 Zlyhanie technologickych prvkov v rozsahu, v ktorom ich DEUS nebude schopny
v kratkom case nahradit

Prilohy Diagramy, modely, obrazKky v plnom rozliseni

Tabul’ka 2 Rizika
Tabul'ka 3 Kritéria kvality

2.4.4  Ekonomicka analyza

Tabul’ka 19 Ekonomickd analyza - budiici stav

Suhrnny popis

Uvodné informdcie (vSetky financné tidaje st vrdtane DPH)
(Max. 1600 znakov, pre detailny popis je potrebné vyuzit prilohy)

Cista sticasna ekonomicka hodnota (ENPV) = 7 040 640,36
Rok navratu investicie (PBP) = t6
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Cista siéasna hodnota z projektu

koeficient |Finanéna (FNPV) Ekonomicka (ENPV) Kumulovana diskont. navratnost ENPV
obdobia
0 <
1 3
2 <
3 €
4 <
5 Rok névratu investicie
6 >
7/ >
8
9 >
SPOLU 7 040 640,36
Vysledok CBA Vyslednd hodnota Minimdlna hodnota
BCR 1,64 1,00
FIRR
EIRR 5,0%
FNPV
ENPV 0
Tabul’ka 20 Popis investicnych a prevddzkovych ndkladov
Vydavky — pilotné rieSenie J.c. Pocet Celkom
Inteligentny senzor s rozsirenou 372,38 250,00 93 095,00
zarukou a konektivitou a cloud
platformou pre manazment senzorov
Casovo neobmedzena licencia k 120 000,00 1,00 120 000,00
multimandantnej cloudovej aplikacii pre
véetkych TZP a samospravy
Zapojenie a sprevadzkovanie senzorov 18,00 250,00 4500,00
Aktivny identifika¢ny prvok (6 ro¢na 28,69 2500,00 71725,00
garancia)
Aktivny identifika¢ny prvok - logistika 12,65 2 500,00 31 625,00
a sparovanie s TZP parkovacim
preukazom)
Pasportizacia TZP miest 40,00 500,00 20000,00
SW pre katalogizaciu TZP miest 10 000,00 1,00 10 000,00
Architektira rieSenia a customizicia 126 000,00 1,00 126 000,00
aplikacie
Upravy centralnej evidencie TZP 180 432,00 1,00 180 432,00
parkovacich preukazov, integracia na
aplikaciu
Nastavenie upravenych pracovnych 64 543,50 1,00 64 543,50
postupov a Skolenia pracovnikov
UPSVaR
Inicializacie miest, vratane workshopov 53 786,25 1,00 53 786,25
a Skoleni
Vybudovanie call centra - -
Projektové riadenie a publicita 7% 58 386,53 1,00 58 386,53
Celkom CAPEX 834 093,28
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Vydavky — plo$né rozsirenie J.c. Pocet Celkom
Inteligentny senzor s rozsirenou 372,38 5250,00 1954 995,00
zarukou a konektivitou a cloud
platformou pre manaZzment
senzorov
Casovo neobmedzena licencia k 480000,00 1,00 480 000,00
multimandantnej cloudovej aplikacii
pre vSetkych TZP a samospravy
Zapojenie a sprevadzkovanie 18,00 5250,00 94 500,00
senzorov
Aktivny identifikacny prvok (6 28,69 107 500,00 3084 175,00
ro¢na garancia)

Aktivny identifika¢ny prvok -

logistika a sparovanie s TZP 12,65 107 500,00 1359 875,00

parkovacim preukazom)

Pasportizacia TZP miest 40,00 9500,00 380 000,00

SW pre katalogizaciu TZP miest - -

Architektudra rieSenia a customizacia 79 128,00 1,00 79 128,00

aplikacie

Upravy centralnej evidencie TZP 85176,00 1,00 85176,00

parkovacich preukazov, integracia

na aplikaciu

Nastavenie upravenych pracovnych 50 200,50 1,00 50200,50

postupov a Skolenia pracovnikov

UPSVaR

Inicializicia miest, vratane 106 855,35 1,00 106 855,35

workshopov a Skoleni

Vybudovanie call centra 43 092,00 1,00 43 092,00

Projektové riadenie a publicita 7% 580 924,49 1,00 580 924,49
Celkom CAPEX 8298 921,34

Sumar projekt J.c. Pocet Celkom

Inteligentny senzor s rozsirenou zarukou a konektivitou a 372,38 5500,00 | 2048090,00

cloud platformou pre manazment senzorov

Casovo neobmedzena licencia k multimandantne;j 600 000,00 1,00 600 000,00

cloudovej aplikacii pre vietkych TZP a samospravy

Zapojenie a sprevadzkovanie senzorov 18,00 5500,00 99 000,00

Aktivny identifika¢ny prvok (6 ro¢na garancia) 28,69 | 110000,00 | 3155900,00

Aktivny 1(,1ent1f1kacny prvok - logistika a sparovanie s TZP 12,65 | 110000,00 | 1391 500,00

parkovacim preukazom)

Pasportizacia TZP miest 40,00 10 000,00 400 000,00

SW pre katalogizaciu TZP miest 10 000,00 1,00 10 000,00

Architekttra rieSenia a customizacia aplikacie 205 128,00 1,00 205 128,00

Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich preukazov, 265 608,00 1,00 265 608,00

integracia na aplikaciu

Nastavenie upravenych pracovnych postupov a skolenia 114 744,00 1,00 114 744,00

pracovnikov UPSVaR
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Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 641,60 1,00 160 641,60
Vybudovanie call centra 43 092,00 1,00 43 092,00
Projektové riadenie a publicita 7% 639 311,02 1,00 639 311,02
Celkom CAPEX 9133 014,62
Prevadzka call centra ro¢ne 48 000
Prevadzka infrastruktiry rocne 72000
Rozpocet (investi¢né vydavky) podl'a skupin aktivit
Proof of Concept
Analyza a dizajn 151 040,00
Nakup HW a krabicového softvéru 294 820,00
Implementacia 181 277,00
Testovanie 30 240,00
Nasadenie 118 329,75
Riadenie projektu 33 363,73
Publicita a informovanost 25022,80
Celkom 834 093,28
Rollout
Analyza a dizajn 465 680,00
Nékup HW a krabicového softvéru 5519170,00
Implementacia 1502 759,00
Testovanie 30 240,00
Nasadenie 200 147,85
Riadenie projektu 331 956,85
Publicita a informovanost 248 967,64
Celkom 8298 921,34
Celkom
Analyza a dizajn 616 720,00
Nakup HW a krabicového softvéru 5813 990,00
Implementacia 1684 036,00
Testovanie 60 480,00
Nasadenie 318 477,60
Riadenie projektu 365 320,58
Publicita a informovanost 273 990,44

Celkom

9133 014,62
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Porovnanie fina¢nych nakladov d’alSich alternativ

Vycislenie nakladov jednotlivych alternativ bolo realizované na zaklade dostupnych

informdcii o cenach a expertného odhadu.
Tabul'ka 21 Porovnanie alternativ z finanéného hl'adiska

Magneticka slucka + RFID

Obstaranie senzorového rieSenia (senzor s 6220050,00
rozsirenou zarukou, riadiaca jednotka mag.
senzora s rozsirenou zarukou, riadiaca jednotka
RFID (micro PC, SD karta, adapter, krabica, custom
skrinka, chladenie, LTE modul) s rozsirenou
zarukou, RFID reader a RFID anténa s rozsirenou
zarukou, konektivita, cloud platforma pre
manazment senzorového rieSenia)?

Casovo neobmedzena licencia k multimandantnej 600 000
cloudovej aplikacii pre vetkych TZP

Softvér na citanie RFID tagov 112500
Zapojenie/sprevadzkovanie senzorov (logistika 2240000
(dovoz od vyrobcu, distribtcia po SR)

zriadenie elektrickej pripojky, Uradné tkony
spojené so zriadenim elektrickej pripojky, fyzicka
montdZ prvkov senzorového rieSenia na
parkovacich miestach, kalibracia senzorového
rieSenia, aktivacia senzorov v systéme)

RieSenie zabezpecenia identifikdcie/monitoringu 836 000
vozidla TZP (RFID token (Zivotnost na 6 rokov),
logistika (distribticia na UPSVaR, distribticia TZP
pri vymene park. preukazov)

Pasportizacia parkovacich miest TZP v SR 400000
SW pre katalogizaciu TZP parkovacich miest 10000
Architektura rieSenia a customizacia aplikacie 205 128
Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich

preukazov, integracia na aplikiciu 265 608
Nastavenie upravenych pracovnych postupov a 114 744
Skolenia pracovnikov UPSVaR

Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 642
Vybudovanie call centra 43092
Projektové riadenia a publicita 843 595
Celkom 12 051 359

Mobilné telefony

Obstaranie mobilného zariadenia pre TZP,
vratane konektivity 40000 000/16 000 000
Casovo neobmedzena licencia k multimandantne;
cloudovej aplikacii pre vietkych TZP a

samospravy 600 000
Pasportizacia parkovacich miest TZP v SR 400000
10 000

SW pre katalogizaciu TZP parkovacich miest

2 Plati pri predpoklade, nakupu low-cost RFID readera a antény a pri predpoklade, ze RFID reader a anténa obslizia 2
parkovacieho miesta.
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Architektura riesenia a customizacia aplikacie 205128

Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich 265 608
preukazov, integracia na aplikaciu

Nastavenie upraven}'fcl’l pracovnych postupov a 114 744
skolenia pracovnikov UPSVaR

Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 642
Vybudovanie call centra 43092
Nepriame vydavky 7% 3146177/1339726
Celkom 44945391/19 138 9393

Kamerové systémy
Obstaranie kamerového systému (kamerovy
systém, riadiaca jednotka (micro PC, SD karta,
adapter, krabica, custom skrinka, chladenie, LTE
modul) vratane rozSirenej zaruky, konektivita,
cloud platforma pre manazment kamerovych
systémov) 3900000
Casovo neobmedzend licencia k multimandantnej
cloudovej aplikacii pre vietkych TZP a
samospravy 600 000

SW - Citanie SPZ pre HW modul 150 000
Zapojenie/sprevadzkovanie kameroveho
systemu (logistika (dovoz od vyrobcu, distribticia
po SR), zriadenie elektrickej pripojky, iradné
ukony spojené so zriadenim elektrickej pripojky,
fyzickd montaz kamerovych systémov na

parkovacich miestach

kalibracia kamerového systému) 2290000

Pasportizacia parkovacich miest TZP v SR 400000

SW pre katalogizaciu TZP parkovacich miest 10000

Architektura rieSenia a customizacia aplikacie 205128

Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich 265608

preukazov, integracia na aplikiciu

Nastavenie upravenych pracovnych postupov a 114 744

Skolenia pracovnikov UPSVaR

Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 642

Vybudovanie call centra 43092

Projektové riadenia a publicita 612 629

Celkom 8751843
Senzory + aktivny token, ktory nie je sii¢astou park. preukazu TZP (TZP musi nosit viacero

prvkov)

Obstaranie , inteligentného“ senzora (senzor s

rozsirenou zarukou, konektivita, cloud platforma

pre manazment Senzorov) 2048 090,00

Casovo neobmedzena licencia k multimandantne;

cloudovej aplikacii pre vietkych TZP 600 000

Zapojenie/sprevadzkovanie senzorov (Logistika

(dovoz od vyrobcu, distribucia po SR), fyzicka 99 000

344 945 391 EUR - plati ak by bolo nevyhnutné distribuovat' mobilné zariadenie (vratane konektivity) pre 110
000 TZP/ 19 138 939 EUR - plati ak by bolo nevyhnutné distribuovat’ mobilné zariadenie (vratane konektivity)
pre 44 000 TZP (t.z. 40% z celkového pottu TZP s parkovacim preukazom TZP)
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montaz senzorov na parkovacich miestach,
aktivacia senzorov v systéme)
RiesSenie zabezpecenia identifikacie/monitoringu

vozidla TZP - aktivne identifikéné prvky 3180 000
Pasportizacia parkovacich miest TZP v SR 400 000
SW pre katalogizaciu TZP parkovacich miest 10000
Architektira rieSenia a customizacia aplikacie 205128
Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich 265 608
preukazov, integracia na aplikaciu

Nastavenie upraven;'rcl} pracovnych postupov a 114 744
skolenia pracovnikov UPSVaR

Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 642
Vybudovanie call centra 43092
Projektové riadenia a publicita 536 388
Celkom 7 662 692

Senzory + aktivny token, ktory je sti¢astou park. preukazu TZP/mobilna aplikicia s funkénostou
pre identifikaciu opravnenia parkovania

Obstaranie , inteligentného“ senzora (senzor s

roz$irenou zarukou, konektivita, cloud platforma

pre manaZzment senzorov) 2048 090
Casovo neobmedzeni licencia k multimandantne;
cloudovej aplikacii pre vSetkych TZP 600000

Zapojenie/sprevadzkovanie senzorov (Logistika
(dovoz od vyrobcu, distribucia po SR), fyzicka
montaz senzorov na parkovacich miestach,
aktivicia senzorov v systéme) 99 000

Aktivny identifika¢ny prvok (6 ro¢na garancia) 3155 900+
Aktivny identifika¢ny prvok - logistika 1391500
a sparovanie s TZP parkovacim preukazom)

Pasportizacia parkovacich miest TZP v SR 400000
SW pre katalogizaciu TZP parkovacich miest 10000
Architektura rieSenia a customizacia aplikacie 303912
Upravy centralnej evidencie TZP parkovacich 265608
preukazov, integracia na aplikiciu

Nastavenie upravenych pracovnych postupov a 114 744
Skolenia pracovnikov UPSVaR

Inicializacia miest, vratane workshopov a skoleni 160 642
Incializicia TZP (vyber preferovanej moznosti pri 308000
identifikacii opravnenosti parkovania)

Vybudovanie call centra 90493
Projektové riadenia a publicita 673497
Celkom 9621386

Definovanie ekonomickych benefitov

4 Celkova suma je zavisla od poétu os6b s TZP, ktori by sa rozhodli pre vyber aplikécie ako prostriedku pre preukézanie
opravnenosti parkovania. Pri vy¢isleni nakladov je vSak potrebné do tivahy vziat’ plnti sumu za aktivne identifika¢né
prvky, ked’ze osoby s tazkym zdravotnym postihnutim budi mat’ moznost’ zmeny preferovaného sposobu preukéazania
opravnenosti parkovania.
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1. Uvod

Uznesenim vlady SR ¢. 300/2017 zo dna 21.06.2018 vlada SR schvalila material
Ramec na hodnotenie verejnych investicnych projektov v SR a urcila prislusnym
¢lenom vlady postupovat v silade s tymto materidlom. VysSie uvedeny material
definuje PouZzitie tejto metodiky je povinné pre investicie s odhadovanou hodnotou
nad 10 milionov eur v oblasti informatizacie a nad 40 mil. eur v ostatnych
projektoch (bez DPH), v zmysle uznesenia ¢. 461/2016 z 5. oktébra 2016, pokial
vlada SR nestanovi inak. Za investicny projekt sa pritom v silade stymto
materialom chape ,dlhodoba alokacia finan¢ného aj nefinané¢ného Kkapitalu na
naplnenie investicného zameru az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej
etapy” Hoci DEUS teda nemal v zmysle vys$Sie uvedeného dokumentu povinnost
vypracovat CBA, iniciativne tito CBA pripravil so zohl'adnenim obmedzeni, ktoré
st typické pre CBA analyzu projektov zameranych na zlep$ovanie Zivota oséb s TZP
a podporu ich zaclennovania do spoloc¢nosti.

Tradi¢ne vyuzivana met6da ekonomickej analyzy, ktorou je CBA ma v pripade rieSeni pre
znevyhodnené skupiny obyvatel'stva obmedzené vyuzitie. O to zloZitejSie je zmerat
dopady projektov urCenych pre osoby stazkym zdravotnym postihnutim
prostrednictvom tradi¢nej CBA analyzy, kedZe je obtiazne a niekedy nemoZzné objektivne
zmerat' benefity plyntce z prijatych opatreni. Podpora opatreni pre osoby s TZP je
zaroven motivovana ciel'om spolocnosti poskytovat pomoc a podporu znevyhodnenym
skupindm obyvatel'stva aj v pripade ak naklady prevysuji ekonomické prinosy.
Vypocitavat prinos projektu finanénym vyjadrenim usetreného casu znevyhodnenych
0s0b, alebo usetreného mnozstva PHM je pomerne obtiazne. Rovnako tak, hoci by bolo
mozné vyjadrit prinos projektu sekundarnymi efektami ako je lepsia inkltzia TZP, ¢
zvy$end ekonomicka aktivita TZP, vzhladom na chybajicu datovi bazu je takéto
vyCislenie obtiazne vykonatelné. Napriek tomu vzhl'adom na definovanu povinnost
vypracovat CBA analyzu obsahuje tato Studia uskutoCnitelnosti aj zhodnotenie a
ekonomické vyjadrenie veli¢in ako je uSetreny cas alebo uSetrené pohonné hmoty, ¢i
monetizované pozitivne dopady na Zivotné prostredie. Pre vypocet tychto velicin bol
zvoleny pristup podobne, ako je tomu napr. vo Vel'kej Britanii, kde dokument “The Green
Book - Central Government Guidance on appraisal and evaluation” definuje spdsob
vypoctu tychto (alebo podobnych veli¢in) pre ocenenie socidlnych benefitov rieSenia,
ktoré neprinasa priamy ekonomicky prinos pre spolocnost.

2. Prehl'ad monetizovanych a nemonetizovanych benefitov

Pokial’ je to mozné, CBA by mala kvatifikovat prinos rieSenia v porovnani s nakladmi
rieSenia. Do vypoctu hodnot by mali vstupovat vycislené vsetky benefity, avsak vzhl'adom
na charakter niektorych benefitov bud nie je mozné ich vycislit (kedZze k takémuto
vycisleniu nie je dostupna metodika), alebo nie je dostupna udajova baza, na zaklade
ktorej by bolo mozné benefity objektivne vypocitat.
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Prehl'ad benefitov vstupujicich do vypoctu CBA a benefitov, ktoré neboli vycislené, avsak
pri posudzovani rieSenia ich navrhujeme vziat do Gvahy, je uvedeny nizsie.

Usetreny ¢as TZP vyjadreny v EUR Znizenie c¢asu potrebného na presun z
parkovacieho  miesta do  cielovej
lokality/budovy (tym, Ze TZP bude méct
zaparkovat na parkovacom mieste, ktoré je
najblizsie k ciel'ovej lokalite).

USetrené PHM vyjadrené v EUR ZvySenie prijmov za udelené pokuty (v
uvodnych rokoch) za neopravnené
parkovanie na miestach vyhradenych pre

TZP

USetrené emisie vyjadrené v EUR ZvySenie efektivity cinnosti mestske;j
policie

USetrené ostatné naklady na prevadzku | ZlepSenie parkovacej politiky miest vo

vozidiel TZP vztahu k TZP na ziklade pasportizacie a
prevadzkovych dat

Zvys$enie zapojenia TZP do spolo¢nosti
Zvysenie prijmov za parkovanie od vodic¢ov
v sucasnosti zneuzivajucich parkovaci
preukaz TZP

3. Prehlad faktorov vstupujicich do vypoctu monetizovatelnych benefitov
vramci CBA

Do vypoctu kazdého z vySSie uvedenych monetizovanych faktorov vstupuje niekol'ko
parametrov. Ich hodnotu a zdroj idaju dokladuje nasledovna tabul'ka

Priemer Usetr
ny pocet eny
hl'adani cas
vol'ného Usetr
miesta ené
pred 1,022 | pocet | prieskum medzi TZP PHM
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Uradmi USetr
Z0 ené
strany emisi
TZP do e
tyzdna UsSetr
ené
ostatn
é
nakla
dy na
preva
dzku
vozidl
a
10 USetr
(do eny
CBA Cas
vstup
uje
Pocet len
uSetren | polov
ych itna
minut hodn
TZP pri | otato
1 znam
hl'adani | enda5 prieskum medzi TZP, analyza Siemens (No more
volného | mind | minu | searching for parking spaces - Background
miesta t) | ta information)
USetr
ené
PHM
USetr
ené
emisi
e
USetr
ené
Pocet ostatn
uSetren revidovany udaj z analyzy Siemens - No more é
ych km searching for parking spaces - Background nakla
pril information (4,5 km) dy na
hl'adani https://www.siemens.com/press/pool/de/featur | preva
volného e/2015/mobility/2015-02-smart- dzku
miesta parking/background-no-more-searching-for- vozidl
1,7 | km parking-spaces-e.pdf a vlastné prepocty a
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Hodnot USetr
y Casu eny
TZP, ¢as
EUR/mi
nuta (v
€,2016) | 0,101 | EUR | metodika MPSVR SR
Priemer USetr
na Vyskumny astav dopravny, EK (Guide to Cost- eny
obsaden Benefit Analysis of Investment Projects, cas
ost osob | http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/doc
vozidla | 1,800 | a gener/studies/pdf/cba_guide.pdf)
Priemer USetr
na MF SR: Revizia vydavkov na dopravu, Zaverecna ené
spotreb sprava, Valuch: Priemerna spotreba pohonnych PHM
anal hmot v zavislosti od typu cesty, vozidla a jazdnej
km 0,058 | liter | rychlosti v litroch na 1 km, 2009

vlastny vypocet na zaklade priemernej ceny PHM | USetr
Cena za zarok 2016 a 2017 zverejnej Statistickym ené
benzinu uradom SR pre benzin natural 95 oktanovy, PHM
na 11 1,24 | EUR | https://Ink.sk/yP56
Jednotk USetr
ové ené
naklady emisi
z emisif e
skleniko
vych
plynov
pre
osobné
vozidla
do 3,5
tony (v
€ Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch
centoch, dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
2010), komisiu, Generalne riaditel'stvo pre dopravu a
suma mobilitu, vyd. 01/2014 (plati pre auto s
prel benzinovym motorom , objemom menej ako 1,4 1
vzkm 0,024 | EUR | a spliajiicim normu EURO - 5
Priemer USetr
né ené
vydavky ostatn
na é
prevadz nakla
ku Hodnoty prepocitané a upravené zo strany RO dy na
vozidiel IROP na zaklade dokumentu ,MP1/2009 preva
nal Pouzivanie programu HDM-4 v dzku
vozokilo | 0,139 | EUR | podmienkach SR, 2009
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meter (v vozidl
€,2014) a
4. Prehl'ad premennych vstupujucich do vypoctu CBA
Hodnota
pre
Premenna - Pocet TZP s Hodnota pre | Hodnota pre | pesimistick
PP vstupujucich do optimisticky | realisticky y variant
vypoctu variant CBA | variant CBA CBA
Hodnot
aA 110 000 | 80 000 60 000
Zdroj Odhadovany
pocet TZP s
Celkovy | PP v ramci
pocet TZP s | funkénych
PP v roku | meststkych Pocet TZP s
Zakladny pocet TZP s PP 2020 (v | regiénovs, PP v ramci
vstupujucich do vypoctu sulade | ktorych jadra | funk¢nych
(pokryté mesta) s dynamikou | su zapojené mestskych
rastu drzitel' | do projektua | regiénov,
PP pre TZP | vel'ké sidla ktorych
asdopadmi | mimo jadra
novely | zapojenych deklarovali
zakona ¢. | FMR, ktoré zaujem o
447/2008 Z. | prejavili zapojenie sa
Z. | Zaujem do projektu
B 52,32% | 52,32% 52,32%
Zdroj Celkovy Celkovy
pocet TZP, | Celkovy pocet | pocet TZP,
ktori | TZP, ktori ktori
vyuzivaja | vyuzivaju vyuzivaja
tablet alebo | tablet alebo tablet alebo
Priemerné vyuzivanie smartfén a | smartfén a smartféon a
aplikacie (navigcie a ZéI'O,VGﬁ ZérE)VGﬁ Zér9veﬁ
hl'adania voI'ného miesta) alEt,IVI?(,% ak“}’,“e_ i ak“)’,“e, i
vyuzivaja | vyuzivaju vyuzivaja
datové | datové datové
pripojenie | pripojenie pripojenie
(zdroj: | (zdroj: (zdroj:
prieskum | prieskum prieskum
KANTAR | KANTAR KANTAR
TNS) | TNS) TNS)

5k FMR vid’ http://www.regionalnageografia.sk/publikacie/pub/RDS/08 bezak.pdf, alebo

https://www.sav.sk/journals/uploads/03101241Toth.pdf
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Pocet TZP s PP
vstupujucich do vypoctu

C=A*B

57 552 | 41856 31392

5. Podrobny popis stanovenia hodnét jednotlivych faktorov vstupujicich do
ypoctu CBA

Priemerny pocet hl'adani vol'ného miesta pred tiradmi zo strany TZP do tyZdria
Priemerny pocet hl'adani vol'ného parkovacieho miesta TZP pred tradmi do tyzdiia bol
stanoveny na zaklade realizovaného prieskumu medzi TZP, v ramci ktorého TZP uviedol
ako Casto navstevuje urad a ako ¢asto pri tejto navsSteve musi hl'adat’ vol'né parkovacie
miesto.

Krok 1. Pre kategorie otdzky ,Ako Casto musi hl'adat’ vol'né miesto“ bol stanoveny %
podiel kategorie z maximalneho poctu dni v tyzdni v zavislosti od frekvencie navstevy
ciel'ového bodu.

vel'mi Casto
75%

¢asto
50%

takmer vzdy
90%

malokedy
25%

Napr. ak TZP navstevuje trad 1x do tyzdilia a takmer vzdy musi hladat’ vol'né miesto
zapocitava sa hodnota 0,9 hl'adania do tyzdna.

Krok 2: Vytvorenie matice pre kombinaciu frekvencie navstevnosti cielového bodu
a frekvencie problému zaparkovat.

Kazdej kombindcii tychto dvoch faktorov bola na zaklade kroku 1 priradena pomerna
hodnota poé¢tu dni v tyZdni. Napr. TZP navstevuje cielovy bod ,denne®, t.z. 5 dni v tyzdni
a ma problém zaparkovat takmer vZdy, do vyslednej hodnoty sa zapocitava hodnota 4,5
dni v tyzdni, pocas ktorych ma problém zaparkovat (t.z. 90% z jeho priemerného poctu
parkovani za 1 tyZdeii). Ak TZP navstevuje cielovy bod 1 x za mesiac, t.z. priemerne 0,25
x za tyZzdenn a ma malokedy problém zaparkovat do vyslednej hodnoty sa zapocitava
hodnota 0,065 (t.z. 25% z jeho priemerného poctu parkovani za 1 tyzderi).

Maticu kombinécii s priradenymi hodnotami dni v tyZdni zobrazuje nasledovné tabul'ka:

AKo ¢asto ma problém zaparkovat
Periodicita malokedy Casto vel'mi ¢asto | takmer vzdy
denne 1,25 2,5 3,75 4,5
Ako ¢asto 1x tyZzden 0,25 0,5 0,75 0,9
je urad 1x mesiac 0,0625 0,125 0,1875 0,225
kazdé 2-3
mesiace 0,03125 0,0625 0,09375 0,1125
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menej (1x za
4M)

0,01625 0,0325 0,04875 0,0585

Krok 3. Na zaklade odpovedi TZP vramci realizovaného prieskumu bol kazdy TZP
zaradeny do jednej z kategérii. Prehl'ad % zasttipenia TZP v jednotlivych kategériach
zobrazuje nasledovna tabul'’ka:

AKko casto ma problém zaparkovat

Periodicita malokedy Casto vel'mi Casto | takmer vzdy

denne 6,58% | 15,79% 3,95% 3,95%

1x tyzden 789% | 10,53% 9,21% 2,63%
Ako ¢asto | 1X 2 tyZdne 0,00% 2,63% 2,63% 1,32%
navstevu | 1x mesiac 2,63% | 11,84% 1,32% 2,63%

jeurad | kazdé 2-3

mesiace 1,32% 1,32% 0,00% 1,32%

menej (1x za

4M) 1,32% 2,63% 2,63% 3,95%

Zdroj: vlastny prieskum (76 respondentov)

Krok 4. Na zaklade vynasobenia zastipenia TZP v jednotlivich kombinaciach a poétu
zapocitavanych dni do tyzdia pre jednotlivé kombinacie bol vykonany prepocet
priemerného poctu dni do tyzdia, pocas ktorého ma TZP problém zaparkovat pred
uradmi, pricom hodnota tohto tudaju je 1,022 dna.

Pocet usetrenych minut TZP pri 1 hl'adani vol'ného miesta

Vstupny udaj o priemernom case hl'adania vol'ného miesta ma najpodstatnejsi vplyv na
celkovu vysku usetrenych EUR rocne. KedZe odhady spolo¢nosti Siemens si odhadmi
sukromnej spoloc¢nosti, ktora je potencidlnym dodavatelom IoT rieSeni, z hl'adiska
objektivity sme v spolupraci s asociaciami TZP vykonali doplitujici prieskum, za G¢elom
objektivizacie hodnoty tohto vstupného parametra. Ako ukazuje aj graf nizsie, vysledky
dopliiujuceho prieskumu sa vyrazne neliSia od hodndt spoloc¢nosti Siemens. Preto
povazujeme hodnotu 10 minut potrebnych na najdenie vol'ného parkovacieho miesta za
objektivne zvolent.
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Schéma 25: Odhad priemerného ¢asu potrebného na ndjdenie vol'ného TZP parkovacieho
miesta

Odhad priemerného €asu na najdenie volného parkovacieho miesta TZP pri
prijazde do cielovej lokality

® menej ako 5 minut
® 5-10 minat
® 10 - 30 minut

viac ako 30 minut

Zdroj: vlastny prieskum (76 respondentov), vratane nazoru vratane nazoru Narodnej rady ob¢anov so zdravotnym
postihnutim v SR, ktora zastupuje 20 000 oséb s TZP

Podl'a $tatistiky UPSVaR SR kjtlu 2018 poberalo prispevok na prevadzku osobného
motorového vozidla 68,2 tisic TZP (https://www.upsvr.gov.sk/statistiky/socialne-veci-
statistiky/2018/2018-socialne-davky.html?page_id=771091), pricom benefity savisiace
s parkovacim preukazom TZP mézu vyuzZivat' aj TZP, ktory nevlastnia osobné motorové
vozidlo.

0 tom, Ze tento udaj mézeme povazovat za relevantny, svedci niekol'’ko studii, napr. idaj
zo S$tadie  Shoup, D.. Cruising for Parking (http://shoup.luskin.ucla.edu/wp-
content/uploads/sites/2/2015/02/CruisingForParkingAccess.pdf), ktory pouzivaju aj
realizatori projektu SIMON, udava priemerny cas 8,1 minudty pre bezného obyvatela.
Pricom tento Udaj je priemernym tdajom zo 16 Studii realizovanych v rokoch 1927 -
2001. TZP st vsak Specificki vtom, Ze vzhladom na obmedzenia, ktoré im prinasa
postihnutie, musia parkovat prave na vyhradenych miestach TZP (napr.
vystupovanie/nastupovanie s vozitkom).

Zaroven je potrebné dodat, Ze na necelych 5,5 miliéna obyvatel'ov SR pripada aktualne
uZz viac ako tri miliény aut a nové registracie nad’alej rychlo stipaja. Za prvy polrok tohto
roka Slovaci kupili rekordny pocet 51 891 novych aut, ¢o bol medziro¢ny narast o Sest
percent a zarover iSlo o nadpriemerny udaj aj v ramci celej Eurépskej tinie. Za poslednych

desat rokov na slovenskych cestich pribudol celkovo az 1 milion Aaut.
(https://auto.pravda.sk/novinky/clanok/478758-nakupy-aut-lamu-rekordy/). To
znamena, Ze situdcia s hl'adanim parkovacieho miesta sa bude nad’alej len zhorsovat.

Do vypoctu CBA vsak nevstupuje cela hodnota 10 minut ale pre vypocet prinosov
sa do tvahy berie polovi¢na hodnota 5 mintit.

Pocet uSetrenych km pri 1 hl'adani volI'ného miesta
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http://shoup.luskin.ucla.edu/wp-content/uploads/sites/2/2015/02/CruisingForParkingAccess.pdf)
http://shoup.luskin.ucla.edu/wp-content/uploads/sites/2/2015/02/CruisingForParkingAccess.pdf)
https://auto.pravda.sk/novinky/clanok/478758-nakupy-aut-lamu-rekordy/)

Pri stanoveni pévodnej hodnoty tohto parametra sa vychadzalo z dokumentu spolo¢nosti
Siemens - No more searching for parking spaces - Background information a z vlastnych
prepoctov prejdenych km pri 10 mindtovom hl'adani a ré6znych rychlostiach. Pricom pri
priemerne;j rychlosti 30 km/h, by sa pri 10 mindtovom hl'adani preslo 5 km.

Na zaklade diskusie s UPPVII SR a UHP bol tidaj o prejdenych kilometroch revidovany na
1,7 km, ¢o zodpovedd 10 mindtovému hladaniu volného parkovacieho miesta pri
priemerne;j rychlosti 10 km/h.

trvanie hl'adania v min rychlost v km/h prejdené km
10 10 1,7
10 20 3,3
10 30 5

Zdroj: vlastny prepocet

Metodika stanovenia hodnoty ¢asu TZP, EUR/miniita (v €, 2016)

Pre vyjadrenie jednotky v EUR, bola vyuzita metodika MPSVR SR, ktora stanovuje celkovu

cenu prace TZP pre tcely ak si zamestnavatel, ktory ma povinnost zamestnat TZP uplatni

moznost nahrady vzmysle zakona o sluzbach zamestnanosti. Metodika je potom

nasledovna:

Zamestnavatel je v zmysle zakona ¢. 5/2004 Z. z. o sluzbach zamestnanosti a o zmene

a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,zakon") pri

zamestnavani obcanov so zdravotnym postihnutim o.i povinny zamestnavat obcanov

so zdravotnym postihnutim, ak zamestnava najmenej 20 zamestnancov a ak arad

v evidencii uchadzacov o zamestnanie vedie ob¢anov so zdravotnym postihnutim,

v pocte, ktory predstavuje 3,2 % zcelkového poctu jeho zamestnancov.

Zamestnavatel ma v zmysle zakona pravo plnit povinny podiel zamestnavania

obcanov so zdravotnym postihnutim nasledovnymi nahradnymi spésobmi, a to

=  zadanim zdkazky vhodnej na zamestnavanie obcanov so zdravotnym postihnutim

=  ghradou odvodu

=  vzajomnou kombinaciou predchadzajucich spdsobov a zamestnavania podl'a § 63
ods. 1 pism. d) zakona

Zamestnavatel moéZe zadat zakazku:

= chranenej dielnij, alebo chranenému pracovisku, ktoré zriadil obcan so
zdravotnym postihnutim, ktory prevadzkuje alebo vykonava sameostatnu
zarobkovu ¢innost’

Zamestnavatel na zapocitanie jedného obcCana so zdravotnym postihnutim zadava

zakazku alebo odobera vyrobky, alebo sluzby v rozsahu 0,8 nasobku celkovej ceny

prace vypocitanej z priemernej mzdy zamestnanca v hospodarstve Slovenskej republiky

za prvy az treti Stvrtrok kalendarneho roka, ktory predchadza kalendarnemu roku,

v ktorom zamestnavatel povinnost zamestnavat povinny podiel poctu obcCanov so

zdravotnym postihnutim plni.
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Vypocet celkovej ceny prace:

Priemernd mzda zamestnanca v hospodarstve Slovenskej republiky zverejnena
Statistickym tiradom Slovenskej republiky za 1. aZ 3. $tvrtrok 2017 = 925,00 €.
Priemerna mzda zamestnanca v hospodarstve SR za 1. az 3. stvrtrok 2017 +
preddavok na poistné na povinné verejné zdravotné poistenie platené
zamestnavatelom + poistné na socidlne poistenie platené zamestnavatel'om
(nemocenské poistenie + invalidné poistenie + poistenie v nezamestnanosti + garan¢né
poistenie + Urazové poistenie + rezervny fond solidarity) + starobné poistenie

925,00 € +10,00% +11,20% (1,4% +3 %+ 1% + 0,25 % + 0,8 % + 4,75 %) + 14
%

925,00 + 92,50 € + 103,60 € (12,95 € + 27,75 € + 9,25 € + 2,31 € + 7,40 € + 43,94

€) + 129,50 €

celkova cena prace = 1250,60 €

= 0,8 nasobok celkovej ceny prace je po zaokruhleni v zmysle § 64 ods. 5 zakona
1000,00 €;

* hodinova mzda pri 165 hodinovom pracovnom mesiaci - 6,06 EUR (1 min -
0,101 EUR)

Pozndmka

Ak by sme napr. pri vypocte ceny usetreného ¢asu zobrali ako zaklad oficialne udaje vlady
Vel'kej Britanie (WebTAG: TAG data book, WebTAG Table A 1.3.5 Values of Time per
vehicle), ktora priemernt cenu 1 hodiny stravenej cestovanim v aute vycislila na 10,79
libier (a pri ceste za pracou by tato 1 hodina mala cenu 20,53 libier), benefit uSetreného
¢asu by bol na urovni 0,2 EUR/minuta, ¢iZe celkovo by stipol benefit tykajici sa
uSetreného ¢asu na dvojnasobok hodnoty zapocitavanej do CBA.

Priemernd obsadenost vozidla

Pre vypocitanie celkovej Gispory Casu je potrebné urcit pocet uzivatel'ov infrastruktury,
ktorych projekt ovplyvni a vygeneruje prinosy pre projekt, pricom je moZzné pouzit
nasledujtice tidaje poskytnuté Vyskumnym tistavom dopravnym pre RO IROP, resp. aj EK,
ktora ich uvadza v dokumente Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects).

Trieda vozidla Jednotka Priemerna obsadenost’
Osobné auto osoba 1,8
Zdroj: Vyskumny ustav dopravny, EK (Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects,http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide

.pdf)

Priemernd spotreba na 1 km

Medzi prinosy projektu zarad'ujeme aj isporu na spotrebe pohonnych hmét. Pre vypocet
priemernej spotreby na 1 km bola vyuZita dostupna metodika uvedend v dokumente
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vypracovanom Ministerstvom financii SR (IFP, UHP) a Ministerstvom dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja SR s ndzvom Revizia vydavkov na dopravu: Zaverecna sprava,
ktorad vychadza z Valuch: Priemerna spotreba pohonnych hmét v zavislosti od typu cesty,
vozidla a jazdnej rychlosti v litroch na 1 km, 2009.

Priemerna spotreba pohonnych hmét v litroch na km, osobné vozidla do 3,5t
Trieda | <=30 | <=40 | <=50 | <=60 | <=70 | <=80 | <=90 | <=10 |<=11 | 110 -
vozidl 0 0 130
a
Osobn | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.06 |0.06 |0.07 |0.079 |0.092 | 0.09
é 8 8 4 6 0 3 1 3
vozidl
a
do 3,5
t
Zdroj: MF SR, MDVRR SR, Metodika prebrata z Valuch: Priemerna spotreba pohonnych
hmot v zavislosti od typu cesty, vozidla a jazdnej rychlosti v litroch na 1 km, 2009

Ked'Ze hl'adanie voI'ného parkovacieho miesta prebieha pri nizkych rychlostiach, bola ako
vstupna hodnota tohto parametra zvolena hodnota 0,058 litrov na 1 km.

Cena za benzinu na 11

Priemerna cena za 11 benzinu bola stanovena ako vlastny vypocet na zaklade priemerne;j
ceny PHM za rok 2016 a 2017 zverejnenej Statistickym dradom SR pre benzin natural 95
oktanovy, https://Ink.sk/yP56, a to na hodnotu 1,24 EUR/liter

Jednotkové ndklady z emisii sklenikovych plynov pre osobné vozidla
do 3,5 tony (v € centoch, 2010), suma pre 1 vzkm

Socidlno-ekonomické vydavky klimatickych zmien vstupuju do analyzy CBA na zaklade
zmien emisii sklenikovych plynov, ktoré prispievaji ku globalnemu otepl'ovaniu.
Aktualizovand prirucka o externych vydavkoch dopravy, vypracovana pre EK, poskytuje
jednotkové vydavky pre jednotlivé druhy dopravy, vyjadrené v EURO centoch na
vozokilometer, ktoré je mozné pouZzit ak Specifické hodnoty pre projekt nie su k
dispozicii.

Jednotkové naklady z emisii sklenikovych plynov pre osobné vozidla a nakladné vozidla
do 3,5 tony (v € centoch, 2010)

Trieda vozidla Motor Emisna Naklad pre mesto
norma EURO euro cent /
vzkm
Osobné auto - Benzin <14L EURO-0 2,8
Osobné auto - Benzin <14L EURO-1 2,6
Osobné auto - Benzin <14L EURO-2 2,5
Osobné auto - Benzin <14L EURO-3 2,4
Osobné auto - Benzin <14L EURO-4 2,4
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Osobné auto - Benzin <14L EURO-5 2,4
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-0 3,4
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-1 3,1
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-2 3,0
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-3 2,9
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-4 2,9
Osobné auto - Benzin 1,4-2L EURO-5 2,9
Osobné auto - Benzin >2L EURO-1 3,9
Osobné auto - Benzin >2L EURO-2 3,9
Osobné auto - Benzin >2L EURO-3 3,5
Osobné auto - Benzin >2L EURO-4 3,5
Osobné auto - Benzin >2L EURO-5 3,5

Zdroj: Aktualizovanda prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava
pre Eurépsku komisiu, Generalne riaditel'stvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Pre vypocet uSetrenych nakladov z emisii sklenikovych plynov pre osobné vozidla sme

svve

Priemerné vydavky na prevdadzku vozidiel na 1 vozokilometer (v €, 2014)

Pri projektoch, ktoré umoznuju aj skratenie prejazdenych km je mozné definovat’ tisporu
vo vztahu k prevadzke vozidiel. Priemerné naklady na prevadzku jednotlivych typov
vozidiel, vyjadrené v EUR na jeden kilometer, st uvedené v tabul'ke nizsie.

Priemerné vydavky na prevadzku vozidiel na 1 vozokilometer, osobné vozidla do 3,5t

Trieda vozidla EUR/vzKm

Osobné vozidlado 3,5t 0,139

Zdroj: Hodnoty prepocitané a upravené na zaklade dokumentu ,MP1/2009 Pouzivanie
programu HDM-4 v podmienkach SR, 2009“.

6. Podrobny popis stanovenia hodnét premennych vstupujicich do vypoctu

CBA
Zakladny pocet TZP vstupujtcich do vypoétu (pokryté mesta)
Hodnota pre Hodnota pre Hodnota pre
optimisticky realisticky pesimisticky
variant CBA variant CBA variant CBA
Hodnota 110 000 80 000 60 000
Celkovy Do Odhadovany P,ocet. ’;ZPksv PP‘}II
_ Celkovy pocet pocet TzP s PPy | rémci funkénye
TZP s PP V,roku ramci funkénych mes'Eskych ,
2020 (v sulade mestskych regiénov, ktorych
s dynamikou | regiénov, ktorych | Jadra deklarovali
rastu drZzitel'ov | jadra deklarovali zaujem o
Zdroj/Zdovodnenie PP pre TZP | zaujem o zapojenie sa do
zvolenia a s dopadmi | zapojenie do projektu
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novely zakona ¢. | projektu plus
447/2008 Z.z. | pocet TZP s PP v
ramci velkych
sidiel s okolitymi
obcami, ktoré
nepredstavuju
jadro FMR a
deklarovali
zaujem o
zapojenie do
projektu.

Priemerné vyuZivanie aplikacie (hI'adania voI'ného miesta a navigacie)

Hodnota pre CBA
Celkovy pocet TZP, ktori vyuzivajt tablet alebo smartfén a 52,30%
zaroven aktivne vyuZzivaju datové pripojenie (zdroj:
prieskum KANTAR TNS)

7. Vysledné hodnoty CBA

Nizsie uvedené tabul'ky, zobrazuju vysledné hodnoty CBA pri 3 porovnavanych
variantoch. Ako finalny variant pouzivame tzv. realisticky variant, ktory pocita s
benefitmi vyé¢islenymi pre 41 856 TZP s parkovacim preukazom v ramci
predpokladaného poctu zapojenych miest a ktori zaroven vyuzivaju tablet alebo
smartfén a zaroven aktivne vyuzivaja datové pripojenie.

Optimisticky variant
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Cista stiéasna hodnota z projektu
koeficient |Financna (FNPV) Ekonomicka (ENPV) Kumulovana diskont. navratnost ENPV
obdobia
0 -834 093,28 -695 077,73 |-695 077,73 <
1 -7 979 732,06 -6 586 445,51 |-7 281 523,24 <
2 -110 946,75 2442 990,59 |-4 838 532,65 <
3 -106 679,56 2671377,92 |-2167 154,73 <
4 -102 576,50 2872 474,41 |705 319,68 Rok navratu investicie
5 -98 631,25 3 048 361,30 |3 753 680,98 >
6 -221 885,54 3 101 018,02 |6 854 699,00 >
7 -4 038 838,55 255 597,10 |7 110 296,10 >
8 -87 682,82 3443 581,02 |10553 877,12 >
9 -84 310,41 3 279 600,97 |13 833 478,10 >
SPOLU -13 665 376,73 13833478,10
Vysledok CBA Vyslednd hodi Minimdlna hod
BCR pomer prinosoy 2,25 1,00
FIRR it Aho
EIRR 37,5 5,0%
FNPV 13 665 377
ENPV 3833 478 0
Realisticky variant
Cista sti¢asna hodnota z projektu
koeficient |Finanéna (FNPV) Ekonomicka (ENPV) Kumulovana diskont. navratnost ENPV
obdobia
0 -834 093,28 -695 077,73 |-695 077,73 <
1 -7 979 732,06 -6 586 445,51 |-7 281 523,24 <
2 -110 946,75 1751 983,26 |-5529 539,98 <
3 -106 679,56 1919 261,10 |-3610 278,88 <
4 -102 576,50 2 066 634,96 |-1543 643,93 <
5 -98 631,25 2 195 621,14 |651 977,22 Rok navratu investicie
6 -221 885,54 2 207 671,18 |2 859 648,40 >
7 -4 038 838,55 -672 555,45 |2 187 092,95 >
8 -87 682,82 2 485 963,31 |4 673 056,26 >
9 -84 310,41 2 367 584,10 |7 040 640,36 >
SPOLU -13 665 376,73 7 040 640,36
Vysledok CBA Vyslednd hodnota Minimdlna hodnota
BCR 1,64 1,00
FIRR Ahc
EIRR 23,89 5,0%
FNPV -13 665 377 -
ENPV " 7040 640 0

Pesimisticky variant
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Cista siéasna hodnota z projektu

koeficient |Finan¢na (FNPV) Ekonomicka (ENPV) Kumulovana diskont. ndvratnost ENPV
obdobia
0 <
4
2
3 <
4 <
5
6 Rok ndvratu investicie
7
8
9
SPOLU
Vysledok CBA Vyslednd hodnota Minimdlna hodnota
BCR 1,23 1,00
FIRR
EIRR 1 5,0%

FNPV

ENPV : 2 0

Prepocty ukazali aké si mozné benefity, rieSenia z ekonomického hl'adiska pri réoznych
modelovych situdciach, pricom je zrejmé, Ze aj pri pesimistickom modeli, rieSenie dokaze
priniest znacné benefity.

8. Benefity nezapocitavané do CBA

Okrem vysSie uvedenych benefitov zaratanych do kvalitativhych prinosov CBA
skdsenosti zo zahranicia ukazuju, Ze sa na vypocet dbsledkov zneuZzivania/falSovania
parkovacich preukazov TZP a neopravneného parkovania pouZivajui aj d'alsie prepotty,
pre ktoré vSak v ramci SR nie je mozné ziskat' vstupné data.

Zvysenie vybranych pokut a nasledne zniZenie neopravneného parkovania
Benefitom, ktory nezapocitavame do CBA, kedZe nie s dostupné dostatocné podkladové
udaje, resp. je len vel'mi tazké predikovat vyvoj v budicnosti je prijem za vybrané pokuty
za neopravnené parkovanie na miestach TZP. Na zaklade prieskumu medzi na¢elnikmi
mestskej policie a na zaklade $tatistike o po¢te vydanych TZP parkovacich preukazov je
mozné urcCit priemerny pocet zistenych neopravnenych parkovani na pocet
obyvatelov/alebo na 1 vydany TZP parkovaci preukaz. Priemer je 0,3 zisteného
neopravneného parkovania na 1 vydany parkovaci preukaz TZP pri priemernej uloZenej
pokute 41 EUR za priestupok. V ivodnych rokoch kym sa dosiahne ciel' zlepSenia
discipliny vodiCov je mozné pocitat’ s narastom vybranych pokut, nasledne ocakavame
pokles.
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Tabulka 22 Potencidlny prinos rieSenia — prijem za vybrané pokuty za neoprdvnené
parkovanie na miestach TZP

sucasna
odhadovany odhadovan
pocet a suma
zistenych priemerna pokut
priestupkov | vyska pokuty | ro¢ne v narast o narast o narast o
vroku 2017 | vEUR EUR 50% 100% 200%
3184
25 888 41 1061404 | 1592106 | 2122808 212

Hoci z realizovanych prieskumov je mozZné predikovat, Ze pocet zistenych a
pokutovanych neopravnenych parkovani predstavuje zlomok realneho stavu, objektivne
nie je mozné urcit presné Cisla, ktoré by sme mohli vyuzit v CBA ako kvalitativny prinos.
Preto tieto tdaje uvddzame ako podporné argumenty na dokreslenie moznych prinosov
projektu.

UsSetrenie ¢asu TZP v ramci presunu z parkovacieho miesta do ciel'ovej destinacie
Dal$im benefitom, ktory nezapoditavame do CBA je usetrenie ¢asu TZP pri samotnom
presune z parkoviska do ciel'ovej lokality. Vyberom vhodného parkovacieho miesta, co
najbliz§ie k cielovej destinacii/lokalite, je mozné skratit ¢as, ktory nasledne TZP
potrebuje na presun z parkoviska. Podobne, ako pri vyssie uvedenych benefitoch je vsak
pomerne tazko objektivne vycislit presny cas, resp. jeho tsporu.

Zvysenie efektivity ¢cinnosti MsP

Medzi d’alSie prinosy patri rovnako zvySenie efektivity ¢innosti prislusnikov mestskej
policie, ktori budu vykonavat cielené kontroly opravnenosti parkovania na vyhradenych
miestach TZP a u$etreny ¢as mdZu vyuzit na plnenie inych sluZobnych povinnosti.

Zlepsenie parkovacej politiky miest vo vztahu k TZP na zaklade pasportizacie a
prevadzkovych dat

Dalsim prinosom projektu je ziskanie a aktualiz4cia dat o rozmiestneni parkovacich miest
TZP, ich vyuZivani. Tieto data budd dalej sliZit vramci tvorby aimplementacie
parkovacich politik jednotlivych miest ale rovnako aj pre organy statnej spravy, napr. pri
vyhodnocovani dostato¢nosti stanovenych noriem pre pocetnost vyhradenych TZP
parkovacich miest, resp. noriem tykajucich sa vlastnosti tychto miest.

Zvysenie prijmov za uhradené parkovné zo strany vodic¢a povodne neopravnene
parkujiiceho na vyhradenom TZP mieste

Okrem vyssie uvedenych benefitov skisenosti zo zahranicia ukazuju, Ze na sa vypocet
désledkov zneuZivania/fal$ovania parkovacich preukazov TZP a neopravneného
parkovania pouZziva vycislenie, kol'ko by previnilci zaplatili na parkovacich poplatkoch.
Hoci aj tito metéda ma svoje obmedzenie, odhady ukazuju, Ze so zavadzanim parkovacich
politik v ramci miest, ktoré spoplatiiuji parkovanie v mestskych zonach rastie nielen
pocet Ziadosti o vydanie parkovacieho preukazu TZP ale rovnako rastie aj pocet zneuziti
tohto preukazu alebo pocet neopravneného parkovania. Preto sa na vyjadrenie
ekonomickych dbésledkov zneuZivania/falSovania parkovacich preukazov TZP a
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neopravneného parkovania pouZiva vycislenie, kolko by previnilci

parkovacich poplatkoch.

Prehl'ad faktorov vstupujticich do vypoctu

zaplatili na

Pocet ZvysSenie
parkovacich prijmov za
miest parkovanie
osadenych

senzormi 5500 | ks dizajn projektu

Priemerna ZvysSenie
cenazal prijmov za
hodinu https://www.finance.sk/178831- parkovanie
parkovania kolko-stoji-parkovanie-mesto/

v mestach Parkovanie v mestach BA, KE, PO, BB, NR,

SR 0,85 | EUR | TT, TN, ZA, PP, ZV, MT

Prehl'ad premennych vstupujiicich do vypoctu

Premenna - Pocet
parkovacich hodin ro¢ne
(pre vypocet zvySenia
prijmov z parkovania)

Hodnota pre
optimisticky
variant

Hodnota pre
realisticky
variant

Hodnota pre
pesimisticky
variant

Pocet hodin v tyZdni
pripadajuci na 1 parkovacie
miesto osadené senzorom v
ramci projektu, pre ktoré
povodne neopravnene
parkujuci vodic uhradi
parkovné

4

2

1

Zdroj

odhad

odhad

odhad

Pocet vyhradenych
parkovacich miest TZP
osadenych senzormi v ramci
projektu

5500

5500

5500

Pocet tyzdnov

52

52

52

Celkovy pocet parkovacich
hodin roc¢ne vstupujuicich do
vypoctu

1144000

572 000

286 000

Podrobny popis stanovenia hodnét jednotlivych faktorov
Priemernd cena za 1 hodinu parkovania v mestdch SR

Priemernd cena za 1 hodinu parkovania bola stanovend na zdklade prieskumu
dostupného na https://www.finance.sk/178831-kolko-stoji-parkovanie-mesto/.

Cena 1h parkovania v centre v
Mesto EUR
Bratislava 1
Trnava 0,5
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Nitra 0,5
Trencin 1
Zilina 15
Banska Bystrica 1
PresSov 1
Kosice 1
Poprad 0,8
Zvolen 1
Martin 0

Podrobny popis stanovenia hodnét premennych
Pocet hodin v tyZdni na 1 parkovacie miesto, pre ktoré bude uhradené parkovné zo strany
vodi¢a pévodne neoprdvnene parkujiiceho na vyhradenom TZP mieste

Hodnota

Zdroj/Zdovodnenie
zvolenia

odhad

odhad

odhad

Vysledné hodnoty

Pri celkovom prepocte by jedno parkovacie miesto osadené senzorom spolu so
zamedzenim fal$ovania parkovacieho preukazu TZP vdaka aktivnemu identifika¢nému
prvku dokazalo vygenerovat rocne prijem 176,8 EUR (optimisticky variant), 88,4 EUR
(realisticky variant), resp. 44,2 EUR (pesimisticky variant) (vid' tabul'ka niZsie:.

Pocet hodin v tyZdni na 1
parkovacie miesto, pre
ktoré bude uhradené
parkovné zo strany vodica
povodne neopravnene
parkujuceho na
vyhradenom TZP mieste

Priemerna cenaza 1
hodinu parkovania
v mestach SR v EUR

Pocet tyzdnov
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Prijem vEUR zarokna 1

. D=A*B*C
miesto

176,8 88,4 44,2

Uvedené udaje mo6Zeme porovnat s idajmi vo Vel'kej Britanii, kde v rdmci spravy “Impact
Assessment for Blue Badge Regulations” z roku 2011 britsky Department for Transport
uvadza “Indeed, the average badge value (in terms of parking charges avoided) is
assumed to be £2388 per annum.”

Hoci je zrejmé, Ze nie je moZné porovnavat SR a Vel'kud Britaniu, je zjavné, Ze zamedzenie
neopravneného parkovania ma aj signifikantné ekonomické efekty, prevySujice nami
stanovené odhady.

Pri prepocte na celkovy pocet osadenych parkovacich miest je mozné celkovy prijem za
rok odhadnut na trovni ako prezentuje nasledovna tabul'ka

Hodnota pre | Hodnota pre | Hodnota pre
optimisticky | realisticky pesimisticky
variant variant variant
Prijem v EUR za rok na A 176,8 88,4 442
1 miesto
Pocet parkovacich
miest osadenych B 5500 5500 5500
senzormi
Prijem vEURzarok | ¢_a«g | 972400 486 200 243100
za vSetky miesta

Rizika

Spresnenie identifikovanych rizik: Odkazy na
relevantné identifikdtory rizik v prilohe Rizikd.

R23 Nepodari sa dosiahnut odhadované kvalitativne prinosy

Prilohy

Samostatna priloha ¢.1 - prilohy v zmysle povinnych priloh

Samostatna priloha ¢.2 - CBA
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